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Vorwort

Die Bundesstrall3e 55 gehort zu den wichtigsten Nord-Sud-Verbindungen Westfalens. Sie ver-
bindet Ostwestfalen mit der Hellweg-Region und dem Sauer- und Siegerland und stellt in ih-
rem Verlauf zwischen Rheda-Wiedenbriick und Olpe Anschliisse zu insgesamt finf Bundes-
autobahnen her.

Leider wird der gegenwartige Ausbaustandard der Bundesstral3e ihrer wichtigen Anbindungs-
funktion fur Wirtschaft und Bevolkerung an das uberregionale Autobahnnetz nicht gerecht.
Haufig kurvenreiche, zum Teil witterungsanféllige Streckenabschnitte und zahlreiche Bahn-
Ubergdnge hemmen einen zlgigen VerkehrsfluRR. Vor allem aber die Ortsdurchfahrten z.B. in
Erwitte, Warstein, Meschede, Eslohe und Grevenbriick sind die gréf3ten Engpésse. Bis zu
20.000 Fahrzeuge taglich fuhren in einzelnen Ortsdurchfahrten zu unertraglichen Situationen
fur die dort wohnende Bevolkerung und behindern eine positive Entwicklung der Handels- und
Fremdenverkehrsstandorte. Planungen fur Ortsumgehungen kamen bislang nur sehr schlep-
pend voran und wurden oftmals mehr aus lokaler, als aus Uberregionaler verkehrspolitischer
Sicht betrachtet.

Um den Aspekt der regionalen Verkehrsbedeutung der Strecke starker zu Geltung zu bringen
und die Interessen der Region zu bindeln, haben sich im Oktober 1995 die zwolf Stadte und
Gemeinden, vier Kreise und vier Kammern im Einzugsgebiet der B 55 in der ,Arbeitsgemein-
schaft B 55 zusammengeschlossen. Weitere Mitglieder dieser Interessengemeinschaft sind
der Verkehrsverband Westfalen-Mitte e.V., der Bergisch-Markische Verkehrsverband sowie
(beratend) der Landschaftsverband Westfalen-Lippe. Die Arbeitsgemeinschaft verfolgt unter
Federfuhrung der Industrie- und Handelskammern Arnsberg und Siegen das gemeinsame
Anliegen, die regionale ErschlieBungsfunktion der B 55 durch eine Reihe sehr unterschiedli-
cher Ausbaumalnahmen, Ortsumgehungen und weiterer UmfeldmaRnahmen zu starken.
Bereits das im Jahre 1997 veroffentlichte ,Zukunftskonzept B 55 enthalt in einer Projektliste
ein ganzes Bundel von Vorschlagen, die gleichsam ein Gesamtbild zur Verbesserung der ver-
kehrlichen ErschlieBung der Region ergeben. Ergénzend hierzu soll mit dieser Studie dem
interessierten Leser in anschaulicher Form ein Einblick in die Zielsetzungen der Arbeitsge-
meinschaft, die gegenwartige Situation der Bundesstrafl3e und ihres Umfeldes sowie die von
der Arbeitsgemeinschaft B 55 favorisierten Projekte gegeben werden. Dabei wird auch an-
hand von Fotos und Skizzen deutlich, dal? an verschiedenen Abschnitten der B 55 selbst be-
reits seit langem viele Beispiele fur positive Veranderungen auch in anderen Streckenab-
schnitten bestehen. Hierzu gehodren insbesondere Perspektiven fir die Stadtentwicklung und
den Fremdenverkehr in den Ortsdurchfahrten.

Die vorgelegte Studie ,Die B 55 - Nord-Sid-Verbindung im Herzen Westfalens® soll als Leit-
bild fir die Weiterentwicklung dieser wichtigen Nord-Sud-Verbindung in den nachsten Jahr-
zehnten verstanden werden. Die Politik ist aufgerufen, das langfristig angelegte Konzept zu
verinnerlichen, in die eigene politische Arbeit aufzunehmen und fir dessen kontinuierliche
Umsetzung zu sorgen. Die gemeinsame Studie von Verkehrsverband Westfalen-Mitte e.V.
und Arbeitsgemeinschaft B 55 ist nicht nur ein verkehrspolitisches Papier, sondern auch ein
regionalpolitischer Handlungsrahmen zur Verbesserung der wirtschaftsstrukturellen
Rahmenbedingungen in einer dynamischen Industrieregion.

Dieter Héhne Rudolf Brickenstein Dr. Jirgen Huppert
Hauptgeschéftsfihrer der Industrie- Vorsitzender des Verkehrs- Hauptgeschéftsfihrer der Industrie-
und Handelskammer Siegen verbandes Westfalen-Mitte e.V. und Handelskammer fiir das Sud-

Ostliche Westfalen zu Arnsberg



1. Die Arbeitsgemeinschaft B 55 und ihre Zielsetzung

1.1 Die Arbeitsgemeinschaft B 55 bis 1984

Vor mehr als 20 Jahren, im Juni 1972, legte eine damals bereits existierende ,Arbeitsge-
meinschaft B 55 die Ergebnisse ihrer Beratungen, Uberlegungen und Untersuchungen in

einer Denkschrift vor, die den Titel trug:

»,Die Bundesstralie 55: wichtige groRraumige Nord-Sud-Verbindung*

Zu der noch vor der Kommunalreform gegrindeten Arbeitsgemeinschaft gehorten die Kreise
Wiedenbriick, Lippstadt, Arnsberg, Meschede, Olpe und Siegen, die Amter Warstein, Erwitte,
Anrdchte, Rithen, Meschede und Eslohe, die Stadte und Gemeinden Rheda-Wiedenbrick,
Lippstadt, Finnentrop, Lennestadt und Olpe und die Industrie- und Handelskammern Bielefeld,
Arnsberg und Siegen. Die Gebietskérperschaften hatten die berechtigte Sorge, dal3 der unzu-
reichende Zustand der Bundesstralle 55 Wirtschaft und Bevodlkerung dieses Raumes

benachteilige.

Historische Meilensteine wie hier in Lenne-
stadt sdumen den Verlauf der B 55 und zeu-
gen von der langen Tradition der Verbindung

in den Raum Ostwestfalen.

Die bis dahin vom Bundesminister fir Verkehr beabsichtigten Ausbaumaflnahmen fir die
BundesstralRe 55 zwischen Erwitte und Olpe wurden als unzureichend gewertet. Um der Be-
deutung der Strecke gerecht zu werden, forderte man deshalb den Neubau einer durchge-
hend vierspurigen Bundesfernstrale zwischen Rheda-Wiedenbrick und Olpe. Diese
sollte in den Ausbauplan fir die Bundesfernstralen 1971-1985 aufgenommen werden, um

damit auch die Planung forciert einleiten zu kénnen. Mit der Veroffentlichung der Ergebnisse



durch die Arbeitsgemeinschaft bekundeten die Mitglieder ihre Entschlossenheit, alles zu tun,
was der Vorbereitung und baldigen Verwirklichung dieser wichtigen Nord-Sid-Verbindung

dienlich sein konnte.

Von Erfolg gekront wurden die Bemiihungen der Arbeitsgemeinschaft bereits 1971, als eine
durchgangig trassierte B 55 in den ersten Bundesverkehrswegeplan aufgenommen wur-
de. Bei dessen Fortschreibung im Jahre 1976 war sogar eine Fuhrung als Autobahn

A 47 zwischen der A 2 und A 44 geplant. Sudlich der A 44 bis zur A 4/HlttentalstraRe war die
Weiterfilhrung als B 55n als durchgangiger Straf3enzug vorgesehen. In den nachfolgenden
Planen der Jahre 1980 bzw. 1986 wurde allerdings nicht nur die Planung fiir eine autobahn-
ahnliche Trassierung fallengelassen, sondern schrittweise auch der Gedanke einer durchgén-
gigen Neufuhrung aufgegeben, weil Naturschutzbelange verstérkte Berticksichtigung fanden.
Nachdem der Bundesminister fir Verkehr in seine Zielvorgaben fir den BundesfernstraRen-
bau das Kriterium ,Umweltschutz® aufgenommen hatte, sah man sich veranlal3t, die Forde-
rung der Vierspurigkeit aufzugeben. Der Bundesverkehrswegeplan 1980 enthielt die vier-
spurig trassierte B 55 folglich nicht mehr. Zielvorstellungen zur Dringlichkeit beim Ausbau ein-
zelner Abschnitte der B 55, zur Realisierung von Ortsumgehungen und zur Entscharfung von
Engpassen und Gefahrenstellen pragten deshalb das weitere Handeln der Arbeitsgemein-
schaft. Jedoch waren die Mitglieder infolge des erhéhten Umweltbewul3tseins der Bevolke-
rung in zunehmendem Mal3e mit Schwierigkeiten bei der Umsetzung der StralRenplanung kon-

frontiert, wenngleich die Solidaritat fir die Gesamtstrecke weiterhin eingefordert wurde.

Mit der Aufforderung an alle Stadte und Gemeinden, ihre Vorstellungen zur B 55 mitzuteilen,
um diese dann zu erértern, und mit der Bekundung, die Zigigkeit der B 55 an moglichst vielen
Stellen zu verbessern, endete in der ersten Halfte der 80er Jahre die Arbeit dieser Solidarge-

meinschaft.

1.2 Die Zielsetzungen der neu gegrundeten Arbeitsgemeinschaft

Die wachsende Erkenntnis, daf die bestehende Unterfinanzierung des Bundesverkehrswege-
planes ‘92 die Realisierung einzelner wichtiger Strallenabschnitte im Zuge der B 55 immer
schwieriger gestalten wirde, liel3 den Gedanken der gemeinsamen Initiative wieder aufleben.
Unterstitzt wurde dieser Prozel3 auch dadurch, dal3 der Gedanke der regionalen Kooperation
im politischen Diskussionsprozel3 der betroffenen Teilregionen Uber alle Handlungsfelder hin-

weg zunehmend Anklang fand.



Auf Initiative der Industrie- und Handelskammern Arnsberg und Siegen wurde nach verschie-
denen Vorbesprechungen die Arbeitsgemeinschaft B 55 am 24.10.1995 wieder ins Leben
gerufen. Sie ist eine gemeinsame Interessenvertretung der Gebietskorperschaften, Industrie-
und Handelskammern und Verkehrsverb&nde im Streckenabschnitt der B 55 zwischen der A
2, der A 44, der A 46 und der A 45. Als beratende Mitglieder sind die Westfalischen StraRen-
bauamter Bielefeld, Meschede und Siegen eingebunden. Die Geschaftsfilhrung wird von den

Industrie- und Handelskammern Arnsberg und Siegen gemeinsam wahrgenommen.

Vor dem Hintergrund, daf3 in der heutigen Zeit Eingriffe in die Landschaft wesentlich sensibler
gehandhabt werden missen, bestand in der Arbeitsgemeinschaft B 55 von vornherein Uber-
einstimmung dariber, dal3 es nicht mehr um den Bau einer vierspurigen Schnellstral3e gehen
kann. Nunmehr ist es das Ziel, die regionale ErschlieBungsfunktion durch verschiedene
AusbaumalRnahmen und Ortsumgehungen im Zuge der B 55 entscheidend zu verbes-
sern. Deshalb werden auch verschiedene wichtige Zu- und Ablaufstrecken zur B 55 einbezo-
gen und damit der regionalen Vernetzung gegeniber der ersten Initiative in starkerem Mal3e

Rechnung getragen.

Mit ihren Vorschlagen will die Arbeitsgemeinschaft B 55 erreichen:

1. Eine verbesserte verkehrliche ErschlieBung der Region mit ihren zahlreichen,
leistungsfahigen Wirtschaftsstandorten.

2. Eine Verbesserung der Wohnqualitat fur die Anwohner an den bisherigen Durch-
fahrtsstrecken durch Schaffung von Ortsumgehungen.

3. Neue Mdglichkeiten der Stadtentwicklung, insbesondere in den Ortschaften, die

durch eine starke Fremdenverkehrs- und/oder Einzelhandelsfunktion gepréagt sind.

Kein Ziel der Arbeitsgemeinschaft B 55 ist es hingegen, auf diesen StralRenzug tUberregiona-

len Uber-Eck-Verkehr zu ziehen.



~Schranke geschlossen® - Ein Bild mit Sym-
bolwert fir die B 55, nicht nur in den sechzi-

ger Jahren

Der nunmehr vorgelegte Forderungskatalog der Arbeitsgemeinschaft B 55 hat sowohl die
Sicherstellung der Finanzierung der bereits im fortgeschrittenen Planungsstadium befindli-
chen MafRnahmen als auch die Hoherstufung bzw. Neuaufnahme bedarfsplanrelevanter
Malnahmen im Bundesverkehrswegeplan zum Gegenstand. Weiterhin sollen Umfeldmal3-
nahmen im nachgeordneten bzw. parallelen Straf3ennetz der B 55 ebenso forciert werden wie

Investitionen zur Verkehrssicherung und Unterhaltung.

Bereits im Juni 1997 hat die Arbeitsgemeinschaft ein gemeinsames Konzeptpapier unter dem
Titel ,Zukunftskonzept B 55 - Nord-Sud-Verbindung im Herzen Westfalens® veroéffentlicht.
Es untermauert argumentativ die einzelnen Mal3nahmenvorschlage der Arbeitsgemeinschatt,
ist als Handlungsrahmen fur die Weiterentwicklung der B 55 in den n&chsten Jahrzehnten
zu verstehen und findet mit dieser Verotffentlichung des Verkehrsverbandes Westfalen-Mitte

ihre Vertiefung.

2. Die Verkehrsinfrastruktur im GrofRraum zwischen A 2 und A 45

2.1 Der Ost-West-Verkehrskorridor als verbindende Achse der Oberzentren

Bei der grof3raumigen Verkehrsinfrastruktur sind in erster Linie die Ost-West-Achsen vor-
herrschend. Dies gilt sowohl fir den Schienenverkehr (Strecke Dortmund - Soest -Kassel
sowie Obere Ruhrtalbahn Hagen - Arnsberg - Warburg - Kassel) als auch fir die Bundesau-

tobahnen. Mit der A 2 (Ruhrgebiet - Hannover - Berlin) und der A 44 (Dortmund - Kassel) ver-



fugt der noérdliche Teil des Untersuchungsraumes lber zwei sehr leistungsfahige Ost-West-
Achsen. Aufgrund ihrer gestiegenen Bedeutung fur den innerdeutschen und innereuropdi-
schen Personen- und Warenverkehr ist ein Ausbau gerade dieser Verbindungen sehr bedeut-
sam. Wahrend die A 2 zwischen dem Ruhrgebiet und Hannover in den né&chsten Jahren
durchgéangig sechsspurig befahrbar sein wird, ist der Ausbau der A 44 auf sechs Spuren eher
langfristig angelegt. Die sudliche Teilregion wird nach dem vollstandigen Liickenschlufd der

A 46 Hagen - Brilon sowie der geplanten Weiterfihrung dieser Autobahn ab Nuttlar als B 7n/
B 480n bis zum Autobahnkreuz Winnenberg-Haaren (A 44/A 33) ebenfalls Uber eine leis-
tungsgerechte Ost-West-Achse verfligen. Und schlie3lich wird nach einer Realisierung der im
Bundesverkehrswegeplan befindlichen A 4 zwischen Olpe und dem Hattenbacher Dreieck
auch die Liucke der europaischen Achse zwischen Belgien - Kdln - Sidwestfalen - Nordhes-
sen - Thiringen - Sachsen geschlossen sein. Der nordrhein-westfalische Abschnitt ist im
Lvordringlichen Bedarf enthalten. Die betroffene Region selbst fordert seit Jahren

vehement die Weiterfihrung der Planungen.

2.2 Die Funktion der B 55 im GrofRraum zwischen A 2 und A 45

Kapitel 2.1 zeigt eine eindeutige Dominanz der Ost-West-Verbindungen im grof3raumigen
Infrastrukturnetz Westfalens. Die Nord-Sud-Relationen fallen demgegentber deutlich zu-
rick. Im Schienenverkehr verfigt die Region lediglich tber die Ruhr-Sieg-Strecke (Hagen -
Siegen - Frankfurt), fur die ein erheblicher Ausbaubedarf besteht. Bei den StraRenziigen sind
lediglich am Rande des betrachteten Raumes Ostwestfalen/Sudwestfalen leistungsfahige
Tangenten wie die Verbindungen A 1/A 45 bzw. die A 33 (Bielefeld - Winnenberg/Haaren -

A 44), sowie deren Verlangerung als B 480 in den Raum Brilon/Winterberg vorhanden. Die
letztgenannte Verbindung uber die B 480 ist allerdings wegen des zum Teil nur sehr unzurei-
chenden Ausbaustandards mit zahlreichen Ortsdurchfahrten sowie dem topographisch un-
gunstigen Verlauf zwischen Winnenberg und Brilon-Alme sowie Olsberg und Winterberg nur
begrenzt leistungsfahig. In dem gesamten Raum zwischen diesen beiden wichtigen Nord-
Sud-Verbindungen befinden sich weitere Stralenziige in Bundesstral3enqualitat, die jedoch
vielfach nur TeilrAume erschlieRen. Hier sind die Verbindungen B 54/B 63 - Munsterland -
Hamm und Weiterfihrung als A 445 nach Arnsberg (A 46) - ebenso die Verbindung im Zuge
der B 475 aus Rheine Gber Warendorf nach Soest und deren Verlangerung tber die

B 229 nach Arnsberg in den Lidenscheider Raum zu nennen.
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Eine zentrale Rolle in der Nord-Siud-ErschlieBung der Kreise Gutersloh, Soest, Hoch-
sauerland und Olpe spielt jedoch die BundesstralRe 55. Sie durchlauft die vier Kreise je-
weils in Nord-Sid-Richtung und stellt damit einerseits eine wichtige Verbindung aus dem
Raum Ostwestfalen in den mittel- und sidwestfalischen Raum dar. Andererseits verbindet

sie die diese Region durchschneidenden Autobahnachsen

- A 2 (bei Rheda-Wiedenbrtick)
- A 44 (bei Erwitte/Anrochte)

- A 46 (ndrdlich Meschede)

- A 45 bzw. A 4 (bei Olpe)

Die B 55:

Unverzichtbar fur die An-
bindung an das Autobahn-
netz, nicht nur in Lippstadt.

Die B 55 als Nord-Sid-Verbindung stellt damit die wichtigste Anbindung fir Wirtschaft und

Bevolkerung an das europaische Autobahnnetz dar. lhre Funktionsbeziehungen verdeutlicht

das nachfolgende Schema.
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Die B 55 als Nord-Sud-Verbindung und ihre Funktionsbeziehungen zu den Autobahnen

- Schematische Darstellung auf Basis des Titelbildes.

2.3 Die Verkehrsbelastung auf der B 55 und die weiteren Entwicklungstendenzen

Die gegenwartige Verkehrsbelastung auf der B 55 wurde zuletzt im Jahre 1995 im Rahmen
der amtlichen Verkehrszahlung in der Bundesrepublik Deutschland festgestellt. Danach ist die
Belastung in verschiedenen Streckenabschnitten hdchst unterschiedlich. Die grof3ten
Belastungswerte nach DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) sind im Verlauf der
Ortsumgehung Lippstadt mit fast 29.000 Fahrzeugen/24 Std. sowie in den Ortsdurchfahrten
Meschede (teilweise 24.000 Fahrzeuge/Tag) sowie in Warstein (ca. 20.000 Fahrzeuge), Erwit-
te (17.000 Fahrzeuge) und Lennestadt (16.500 Fahrzeuge), zu verzeichnen. Ausschlagge-
bend hierfr ist die Kumulation der Verkehrsmengen durch das Zusammentreffen von Durch-
gangsverkehren, Ziel- und Quellverkehren sowie innerdrtlichen Verkehrsanteilen. Demgegen-
Uber ist die Belastung auf freien Streckenabschnitten vor allen Dingen im oberen Sauerland,
von wo aus die weitesten Entfernungen zum néachsten Autobahnanschluf zurtickzulegen sind,

erheblich geringer.

Eines der Nadelohre im
B 55-Verlauf ist die Orts-
durchfahrt Warstein. Der
hohe LKW-Anteil wird auf

unserem Bild deutlich.
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Die aktuelle Verkehrsbelastung der B 55 im Nord-Sud-Verlauf

MelRpunkt Kfz /24 Std. (DTV)
A 2 Anschlu3stelle B 64 / B 55 20.165
nordlich Benteler 11.809
Ostlich Lippstadt 28.635
nordlicher Ortseingang Erwitte 18.189
westlich Erwitte B 1/ B 55 16.739
sudlich Anréchte 6.917
sudlich Haarstrang / nordlich Belecke 9.592
Ortslage Belecke 12.644
zwischen Belecke und Warstein 15.788
Ortslage Warstein 19.820
nordlich Stimmstamm 7.542
A 46 Anschlul3stelle Meschede 8.438
nordliche Ortslage Meschede 18.962
B 7 / B 55 Ortslage Meschede 23.937
Hennesee 6.737
zwischen Bremke und Eslohe 9.972
Ortseingang Eslohe 10.063
nordlich Cobbenrode 4.708
Ortseingang Oberelspe 8.757
Ortseingang Grevenbrick 13.599
B 236 / B 55 in Grevenbruck 16.348
sudlicher Ortsausgang Grevenbriick 11.276
Kirchveischede 10.251
zwischen Olpe und Oberveischede 13.269
B 54 / 55 ndordlich Olpe 12.567
Zubringer A 45 22.237
westlich A 45 6.504
Ostlicher Eingang Drolshagen 9.238

(Quelle: StraBenverkehrszahlung 1995 in der Bundesrepublik Deutschland)

Die weitere Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf der B 55 in der Zukunft wird durch
lokale und regionale Einflu3faktoren ebenso bestimmt, wie durch generelle Tendenzen in
der allgemeinen Verkehrsentwicklung. Lokale und regionale EinfluRfaktoren werden in erster
Linie beeinflu3t durch Veranderungen in der Siedlungsstruktur (Ausweisung neuer Wohnge-
biete und Gewerbegebiete) sowie durch Verdnderungen im parallelen oder nachgeordneten
Strallennetz. Wahrend auf Tendenzen dieser Entwicklung in anderen Kapiteln eingegangen
wird, sollen nachfolgend die allgemeinen Verkehrsentwicklungen und

deren Ruckschlisse auf die Verkehrsbelastung der B 55 dargestellt werden.

Die letzten offiziellen Verkehrsprognosen zur allgemeinen Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens wurden im Zuge des Bundesverkehrswegeplanes ‘92 erarbeitet. Dabei wurden dem
Verkehrstrager Schiene innerhalb der Zeitspanne der Jahre 1991/2001 fir den Personenver-

kehr Zuwachsraten in Hohe von 66% und fir den Guterverkehr 125% prognostiziert, wie die
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nachstehende Ubersicht zeigt. Mit dem politisch beeinfluRten modal-split prognostizierte der
Bundesminister fur Verkehr beispielsweise der Bahn einen Zuwachs von 66%, der allerdings

bis heute nie erreicht wurde sondern im Gegenteil gegeniber 1991 noch etwas abgesunken

ist.
Die Entwicklung der Verkehrsmengen im
Personenverkehr (Mrd. Pkm)
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Die Entwicklung der Verkehrsmengen des
Guterverkehrs 1988 - 2010 (Mrd. tkm)
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Quelle: Guterverkehr: Kessel + Partner; Personenverkehr: Arbeitsgemeinschaft Intraplan IVT;
Verkehrsprognose im Rahmen des Bundesverkehrswegeplanes 1992, eigene Darstellung

Bei diesen Uberlegungen ist offensichtlich die Haltung der Deutschen Bahn AG unterschétzt
worden, sich in Zukunft mehr auf Ergebnisse ihrer Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen fir die
einzelnen Schienenverkehre zu stitzen. Jedenfalls ist aus heutiger Sicht unzweifelhaft er-
kennbar, dald sich die Deutsche Bahn AG von unwirtschaftlichen Schienenverkehren, zum Teil
auch Strecken, trennen mdchte. Dies trifft in der Hauptsache fur den sogenannten landlichen
Raum zu, in dem letztlich auch initiiert durch die Regionalisierung des Schienenpersonennah-
verkehrs die Deutsche Bahn AG aus ihrer Verantwortung entlassen und den jeweiligen Regi-

onen das Angebot eines entsprechenden Offentlichen Personennahverkehrs (iberlassen wur-
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de. In der Konsequenz wird die StrafRe dadurch eine hthere Belastung sowohl im Guter-
als auch im Personenverkehr erfahren, so dal3 fur die hier betrachtete Region entlang der
B 55 hohere als im allgemeinen Bundesdurchschnitt prognostizierte Zuwachsraten zu vermu-
ten sind. Bei dieser Betrachtung ist bereits berticksichtigt, da3 die Westfalische Landesei-
senbahn (WLE), die den Raum Warstein und Erwitte Gber Lippstadt mit Beckum und Munster
verbindet, insofern in wichtigen Abschnitten parallel zur B 55 lauft. Uber den Streckenab-
schnitt Warstein - Beckum werden jahrlich ca. 1 Mio. t Kalkstein aus Warsteiner Vorkom-
men zur Weiterverarbeitung in der Beckumer Zementindustrie transportiert. Dadurch wird die
Stral3e von diesen Verkehren, die ansonsten den GrofRraum zusatzlich zur allgemeinen Ver-
kehrsnachfrage belastet hatten, deutlich entlastet. Weitere Entlastungen im Guterverkehr vor
allem im wachstumsstarken Markt des Stilickgutes sowie des kombinierten Verkehrs sind al-
lerdings relations- und systembedingt kaum zu erwarten. Eine Wiederbelebung des Perso-
nenverkehrs auf der WLE konnte an dem immensen Investitionsaufwand scheitern, der zur

Abwicklung des Verkehrs zu akzeptablen und konkurrenzféahigen Fahrzeiten erforderlich wére.

B 55 und WLE laufen

zwischen Belecke und

Warstein parallel.

Fest steht, dal? bundesweit die tatsachliche Verkehrsnachfrage im Vergleich zu den vorgege-
benen Werten im Bundesverkehrswegeplan ‘92 stark voneinander abweicht. So ist eine er-
heblich starkere Verkehrsnachfrage in Richtung des Verkehrstragers StralRe festzustellen,
wahrend die Schiene zum Teil dramatische Einbriiche im Verlauf der letzten Jahre aufweisen
muf3. Eine Trendwende oder Umkehr ist gegenwartig auch nicht zu erkennen. Die Stral3e
wird auch zukunftig die Hauptlast der Verkehrsnachfrage zu tragen haben und zwar tber

die Prognosewerte hinaus, wie sie im Bundesverkehrswegeplan ‘92 verifiziert worden sind.

Die betrachtete Region, in der die B 55 zu den Hauptinfrastrukturadern zahlt, ist von mittel-

standischer Wirtschaft in starkem Mal gepréagt. Durch die besondere Flexibilitat der mit-
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telstdndischen Unternehmen versteht sie es, sich verédnderten Absatzmarktbedingungen
schnell anzupassen. Sie ist aber dariber hinaus eine Region mit besonders hoher Indust-
riedichte und damit zwangslaufig in besonderer Weise auch auf eine funktionierende Ver-
kehrsinfrastruktur angewiesen. Mehr als jeder zweite sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
findet in dieser Region sein Einkommen im Produzierenden Gewerbe, d.h. in Industrie, Bau-
wirtschaft, Energie- und Wasserversorgung (zum Vergleich: Landesweit liegt der Anteil der

Industriebeschaftigten an der Gesamtbeschéaftigung bei etwa einem Dirittel).

Die Beschaftigung im Produzierenden Gewerbe
in den Kreisen entlang der B 55 und in NRW

70,00% -
60,00%
50,00%+
40,00%+

30,00%-
20,00%-
10,00%

0,00%-

Anteil an der
Gesamtbeschéftigung

GT SO HSK OE NRW

Quelle: LDS und eigene Berechnungen, Stand 31.12.97

Generell mul3 festgehalten werden, daf? die allgemeinen Entwicklungen einer weiteren Ver-
kehrszunahme im Personen- und Guterverkehr auf der Stra3e tendenziell auch fir eine héhe-
re Belastung der B 55 sprechen. Dennoch ist nicht zu erwarten, dal3 die Bundesstral3e 55 fir
die Uberregionalen Verkehre eine Abkiirzung des gedachten Dreieckes mit den Autobahnen A
44 und A 45 darstellt. Selbst bei einem hier geforderten partiellen Ausbau der B 55 wirden die
Verkehrswiderstande insgesamt zu groR sein, um firr ,Ubereckverkehre® interessant zu sein.
Die Verkehrswiderstande ergeben sich vor allem aus den nach wie vor verbleibenden Orts-
durchfahrten und den topographischen Gegebenheiten, die letztendlich die Reisegeschwin-

digkeit reduzieren.
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Uber die B 55 an das Fernverkehrsnetz
der Autobahnen:.

Im Bild ein Wegweiser im Stadtgebiet Olpe.

3. Standortbedingungen der Wirtschaft im Verlauf der B 55

3.1 Die ErschlieBungsfunktion der B 55 fiir die Wirtschafts- und Gewerbestandorte

in ihrem Einzugsbereich

In der Stadt Rheda-Wiedenbrick sind die wichtigsten Gewerbestandorte in der Regel gut an
das uberregionale Verkehrsnetz angebunden, wobei dem unmittelbaren Zugang zur A 2 noch
eine groRRere Bedeutung zukommt, als der B 55 selbst. Die Bundesstral3e spielt fir dortige
Gewerbebetriebe dann eine Rolle, wenn eine Verbindung zur A 44 gesucht wird. Hier kommt
der B 55 aber dann der entscheidende Faktor fir Verkehre in den Raum Nordhessen/sudliche
neue Bundeslander zu - nicht nur fur Rheda-Wiedenbrick, sondern auch fir die Gewerbe-

standorte in den Nachbargemeinden im Raum Gutersloh und Herzebrock-Clarholz.

Eine besondere Stellung hat die B 55 fur die verkehrliche ErschlieBung der Industriestandorte
in der Gemeinde Langenberg, weil sie Uberregional bedeutsame Gewerbebetriebe in Einzel-
lage (z.B. Fa. Schrdder) - in unterschiedlicher qualitativer Auspragung - teilweise direkt anbin-
det. Der An- und Ablieferverkehr dieser Werke nutzt die Bundesstral3e insbesondere in nordli-
cher, aber auch in sudlicher Richtung zur Zu- und Abfahrt auf das Autobahnnetz. Den betref-

fenden Gewerbestandorten bieten sich ausreichende Entwicklungsperspektiven.

Weiter sudlich bildet die B 55 die Nord-Sud-Verkehrsachse im ¢stlichen Teil des Kreises
Soest. Er stellt den gewerblich-industriellen Schwerpunkt des Kreisgebietes dar. So verfligt
Lippstadt mit den Hella-Werken Uber den grofdten industriellen Arbeitgeber des gesamten

IHK-Bezirkes Arnsberg. Der meiste Teil des Warenein- und -ausgangs dieses Unternehmens
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wird Uber die Straf3e und damit zwangslaufig Uber die B 55 (Richtung A 2 bzw. A 44) abgewi-
ckelt. Dabei wird das direkt an der B 55 gelegene Zentrallager im Gewerbegebiet Erwitte-Nord
ausschlieB3lich von LKWs in hoher Frequenz bedient. Weitere wichtige Gewerbestandorte
Lippstadts (Erwitter Stral3e, Wasserturm, Am Mondschein) sind verkehrlich unmittelbar der B
55 zugeordnet. 1998/99 hat die Stadt Lippstadt eine erhebliche Erweiterung des Gewerbege-
bietes ,Am Wasserturm* durch den sogenannten ,Schanzenweg® unmittelbar entlang der B 55

erschlossen.

Das Hella-Zentrallager

Erwitte ist ein erheblicher

[ \erkehrsgenerator direkt
~ ander B55.

Der sudlich angrenzende Raum von Erwitte Uber Anrochte bis Warstein ist einer der wich-
tigsten Schwerpunktstandorte der Steine- und Erdenindustrie in Nordrhein-Westfalen.
Die Standorte der Zementindustrie und der Kalksteingewinnung mit ihnrem sehr grof3en Trans-
portvolumen liegen in Erwitte, Anréchte und Warstein in unmittelbarer Nahe der B 55. Erhebli-
che Mengen des vor allem aus Warstein kommenden Kalkstein-Volumens werden zur Weiter-
verarbeitung in der Beckumer Zementindustrie eingesetzt. Jahrlich ca. 1 Mio. t Kalkstein wer-
den in der Relation Warstein-Beckum tber die Schiene der Westfalischen

Landeseisenbahn transportiert. Damit wird das StralRennetz und insbesondere die B 55
erheblich vom Schwerlastverkehr entlastet. Dennoch bleiben immer noch sehr groRe Giiter-
mengen des StralRenverkehrs aus der Steine- und Erdenindustrie, die relationsbedingt auf
eine Strallenbedienung angewiesen sind und somit zu einer weiterhin hohen Belastung in den

Ortsdurchfahrten der B 55 beitragen.
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Zementwerke pragen den
Wirtschaftsstandort Erwitte,
ihre Verkehre den Schwer-
lastverkehr im Umfeld der
B 55

In Erwitte, Anréchte und Warstein werden aber auch weitere wichtige Industriestandorte
mittelbar oder unmittelbar Gber die B 55 erschlossen. Hier ist vor allem die Warsteiner Braue-
rei Haus Cramer GmbH & Co. KG als erheblicher Verkehrsgenerator fur die B 55 zu nennen.
Sie fertigt taglich ca. 500 LKW ab, die in ihrer Gberwiegenden Zahl die B 55 nutzen. Allerdings
kénnte ein Teil dieser Verkehre, insbesondere zur ebenfalls zum Haus Cramer gehdrenden
Paderborner Braustétte, Uber eine in der Planung befindliche Verlangerung der WLE-Trasse
abgewickelt werden. Auch die zukinftige gewerbliche Entwicklung in Erwitte, Anréchte und
Warstein ist auf die B 55 hin orientiert. So sieht der Gebietsentwicklungsplan fur den Kreis
Soest/Hochsauerlandkreis die weitere gewerbliche Entwicklung in unmittelbarer Nahe der B
55 in Erwitte (Gewerbegebiet Erwitte-Nord) und Anrdchte (Gewerbegebiet Anrdchte-West)
vor. Am nordlichen Rande des Stadtgebietes von Warstein, unmittelbar an der B 55 gelegen,
wird der Industriepark ,Warstein-Belecke® etabliert. Die ersten Betriebe wurden im Jahr 1998

angesiedelt und die Gesamtflache wird kontinuierlich vermarktet.
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Direkt von der B 55 er-
schlossen - Warsteins
neuer Industriepark

Warstein-Belecke.

Im sddlichen Verlauf bildet die B 55 die Nord-Sid-Achse im mittleren Kreisgebiet des
Hochsauerlandes. Nordlich Meschede bindet die B 55 an die A 46/B 7n/B 480n (Hagen -
Brilon - Winnenberg) an. In Meschede fuhrt sie unmittelbar am Gewerbegebiet ,Schwarzer
Bruch® vorbei und trifft im Ortskern auf die Honsel-Werke AG dem wichtigsten industriellen
Arbeitgeber des Hochsauerlandkreises. Schlielich ist sie fir die Nord-Sud-Verkehre aus dem
flachenméaRig groften Gewerbestandorte im gesamten Hochsauerlandkreis in Meschede-
Enste von Bedeutung, wenngleich dieser Gewerbestandort Uber eine eigene Anschluf3stelle
der A 46 verflgt.

Die Gewerbestandorte der Gemeinde Eslohe befinden sich in Bremke, in Eslohe selbst und
im Ortsteil Cobbenrode ebenfalls direkt an der B 55. Sie stellt somit in nérdlicher Richtung als
auch in Richtung Sitden die Anbindung der dort ansassigen kleineren und mittelstandischen
Gewerbebetriebe an das Uberregionale StralRennetz sicher. Die weitere gewerbliche Entwick-
lung wird ihren Schwerpunkt im Ortsteil Bremke ebenfalls unmittelbar an der Bundesstral3e

nehmen.

Der Holzreichtum des
Sauerlandes fuhrt zu zahl-
reichen Langholz-Trans-
porten Uber die B 55.
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Die Stadt Schmallenberg, wichtiger industrieller Standort im oberen Sauerland mit den
Schwerpunkten in der Textilverarbeitung, der Holzwirtschaft und der Bauindustrie, wird tber
die Verbindung B 511/B 55 in Richtung Norden, an die A 46 und Uber die Verbindung

B 236/L715/B 55 in Richtung Siiden an die A 45/A 4 angebunden. Die hier ansassigen Unter-
nehmen beklagen seit Jahren den unzureichenden Zugang zum Autobahnnetz und profitieren
entscheidend von Verbesserungen an der B 55. Um den Produktionsstandort Holz in der Mit-
telgebirgsregion zu entwickeln und dauerhaft zu sichern, ist die Errichtung eines Holzgewer-
beparks (ca. 15 ha) westlich von Bad Fredeburg unmittelbar an der B 511 vorgesehen. Dieser
soll gerade kleinen und mittleren Unternehmen der Holzwirtschaft die Mdglichkeit bieten, sich
mit modernster Fertigungstechnik und zukunftsorientierter Produktpalette konzentriert hier
anzusiedeln. Die Lage des Standortes ist auch im Hinblick auf die gute verkehrliche Anbin-

dung zur B 55 gewahlt.

Keimzelle eines Holzgewer-
beparkes an der B 511 vor
Bad Fredeburg:
Sagewerk Ludwig Dickel
GmbH & Co. KG

Westlich der Ortslage Bremke (Wenner Stich) zweigt die L 541 in nérdlicher Richtung ab, die
den Raum Eslohe/Schmallenberg tber Meschede-Freienohl an die B 7 bzw. A 46 anbindet.
Die L 541 wird gerade mit Fertigstellung der A 46 einen erheblichen Bedeutungszuwachs fur

die ErschlieBung des oberen Sauerlandes erhalten.

Mit dem Eintritt in das Kreisgebiet Olpe nimmt die B 55 nicht mehr einen sidlichen, sondern
einen stidwestlich orientierten Verlauf. Sie durchquert das Kreisgebiet auf einer Lange von ca.
46 km und erschlief3t dabei mit Lennestadt, Olpe und dem unmittelbar westlich der

A 45 gelegenen Drolshagen drei Wirtschaftsstandorte mit einer historisch gepragten Ver-
kehrsbeziehung insbesondere auch in den Arnsberger Raum. Ab der Ortschaft Rhode im
Stadtgebiet Olpe vereinigt sich die B 55 mit der B 54. Beide Straf3en verlaufen in Richtung
Westen bis Wegeringhausen in Drolshagen als Gemeinschaftsstrecke.
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Typisch fur die Ge-
werbestandorte im
sauerlandischen

Streckenabschnitt:

Industriegebiet Elspe.

Lennestadt, die im Zuge der kommunalen Neugliederung 1969 aus sechs Gemeinden im
Lenne-, Veischede- und Elspetal zusammengeschlossene Stadt, ist mit rund 27.600 Einwoh-
nern auf einer Flache von 135gkm die bevdlkerungsreichste Gemeinde des Kreises Olpe.
Aufgrund der historischen Entwicklung sind nicht nur die Siedlungsschwerpunkte sondern
auch die Gewerbestandorte dezentral angelegt. In den Ortsteilen Elspe und Grevenbrick
werden wichtige Gewerbestandorte unmittelbar durch die BundesstraRe erschlossen, wobei
die B 55 die Anbindung an das uberregionale Autobahnnetz mit Zugang in Olpe

sicherstellt. Die groRere raumliche Entfernung zur A 45 und der unzureichende Ausbau-

standard der B 55 wird vielfach als relativer Standortnachteil angesehen.

In Lennestadt kreuzt die B 55 die B 236. Hier findet ein Austausch mit den Verkehren infaus
Richtung Schmallenberg/Winterberg statt. Dieser Wirtschaftsraum liegt geographisch in etwa
gleicher Entfernung zu den Autobahnen A 46 und A 45, die - je nach Verkehrsziel - eine

etwa gleiche Bedeutung fur diese beiden Gemeinden haben. Die Verbindung B 236/B 55 bil-
det hier die wichtige Anbindung an die A 45 bei Olpe. Ein hoher Stellenwert kommt daher
auch der L 715 als Anbindung der groRraumigen Verkehre tber die ,Hohe Bracht* zur Umge-

hung der Ortslagen von Meggen und Grevenbriick zu.

Neben der groRen Bedeutung als Industriestandort innerhalb des Kreisgebietes nimmt Olpe
zusatzlich eine wichtige Funktion im tertidren Sektor als Kreisstadt und Sitz vieler Verwaltun-
gen wahr. Die Bedeutung der B 55 fir die ErschlieBung der Gewerbestandorte ist zur Zeit
etwas geringer einzuschatzen. Durch die geplante industrielle Nutzung eines ehemaligen NA-
TO-Lagers direkt an der B 55 in einer GrofRenordnung von 12 ha wird sich diese Situation

kinftig andern.
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Seit dem Frihjahr ‘99 im Ausbau:
Das Industriegebiet ,Scheda“

in Drolshagen.

In der Stadt Drolshagen wurde aufgrund der groRen Nachfrage das Industriegebiet Scheda
mit rund 14 ha neu erschlossen. Die Dynamik des Gewerbe- und Industriestandortes Drols-
hagen ist zwar in erster Linie auf die unmittelbare Lage an der A 45 und der A 4 zurtickzufih-
ren, doch hat die B 55 fur den Wirtschaftsstandort Drolshagen selbst als auch fur Olpe bezlg-

lich der nordwarts gerichteten Verkehrsbeziehungen erhebliche Bedeutung.

3.2 Unzulanglichkeiten und Ausbaubedarf der B 55 aus Sicht der Wirtschaft

Zwischen den Autobahnen A 2 und A 45 ist der Ausbaustandard der B 55 sehr heterogen.
Wer die Gesamtstrecke befahrt, erhalt durch diese Unterschiedlichkeit des Standards - gut
ausgebaute Teilstrecken wechseln sich mit zahlreichen verkehrshemmenden und staube-
lasteten Ortsdurchfahrten und kurvenreichen, schmalen Stellen ab - nicht den Eindruck, sich
auf einer durchgéangig leistungsfahigen Bundesstralle zu befinden. Aus Sicht der Wirtschaft
ist es daher notwendig, den Ausbaustandard in den weniger gut ausgebauten Strecken-
abschnitten anzuheben und insbesondere die zahlreichen Ortsdurchfahrten an der

Strecke zu beseitigen.

Im Kreis Gitersloh wird der VerkehrsfluR auf der B 55 durch zahlreiche Kreuzungen und
Einmindungsbereiche behindert. Dies fuhrt in Verbindung mit dem gegenwartig in Teilbe-
reichen erneuerungsbedurftigen StrafRenbelag zur Notwendigkeit von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen. Mit dem Eintritt in den Kreis Soest folgt die Ortsumgehung Lippstadt, die auf-
grund eines noch nicht vollstandig vierspurig ausgebauten Abschnittes und wegen zahlreicher
niveaugleicher Kreuzungen mit stark frequentierten Ausfallstra3en in die Gewerbegebiete die

vollstandige Leistungsfahigkeit noch nicht erreicht.
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Im Gemeindegebiet Langen-
berg weist die B 55 eine
Vielzahl von Zufahrten und
Kreuzungspunkten auf.
(hier: Firma Schroder,

Benteler)

Problematisch ist im weiteren Verlauf die Fuhrung der B 55 durch die Ortslage von Erwitte.
Insbesondere die Kreuzung der B 55 mit der B 1 und die anschlieRende Fihrung Uber die
Gemeinschaftsstrecke B 1/B 55 bis zum A 44-Autobahnzubringer erweisen sich nicht nur zu
Verkehrsspitzenzeiten als gravierende Verkehrshemmnisse. Erschwerend kommt die

niveaugleiche Querung der B 1 / B 55 mit der Westfélischen Landeseisenbahn unmittelbar auf
Hoéhe des Kreuzungspunktes hinzu. In diesen Féllen unterbricht die Lichtzeichenanlage den
gesamten Stral3enverkehr auf der Kreuzung und sorgt fir gravierenden Ruckstau im gesam-

ten StralRennetz.

Rickstau im Kreuzungs-
punkt B55/B 1/WLE

in Erwitte
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Zwischen Anrdchte und dem Ortseingang von Belecke wird der Verkehr vor allem durch meh-
rere niveaugleiche Kreuzungen mit der WLE-Trasse und durch eine topographisch
schwierige Gefallestrecke tber den Haarstrang bis in die Ortslage Belecke gebremst. Dort
erfolgt erneut eine Fihrung im Zuge einer Gemeinschaftsstrecke (B 55/B 516) mit entspre-
chenden Belastungen in den Knotenpunkten. Die anschlieRend folgenden Ortsdurchfahrten
von Belecke und vor allem Warstein sind fur die Verkehrsteilnehmer unertragliche Hemmnis-
se. In Warstein kommt der Verkehr vor allem in den Tagesrandzeiten immer wieder zum Er-
liegen. Damit ist die notwendige Erreichbarkeit der Gewerbebetriebe zu den auch fir sie wich-

tigen Versand- und Empfangszeiten nicht mehr gewahrleistet.

Einmindung der B 55 auf
die B 516 in Belecke. Hier
soll der ,Durchstich® durch
das gegeniberliegende

Industriegebiet erfolgen.

An der Verwaltungsgrenze zwischen dem Kreis Soest und dem Hochsauerlandkreis wird die B
55 Uber die Hohenlage des Stimmstamm mit etwas mehr als 500 m Hohe Gber N.N. gefihrt.
Dieser insgesamt gut ausgebaute Streckenabschnitt ist aufgrund der Hohenlage und der kur-
venreichen Fuhrung winteranfallig. Nach dem sudlichen Abstieg vom Stimmstamm folgt die
Einfahrt in die Ortslage Meschede, bei der allerdings der engere Ortskern durch eine westli-
che Umgehung umfahren wird. Nach der Zusammenfihrung mit der L 743 (friher

B 7) sudlich der Ruhr befindet sich die Trasse auf einer innerstadtischen Gemeinschaftsstre-
cke (Bund als StraRenbaulasttrager), die wegen hoher Verkehrsaufkommen zu Uberlastungs-

erscheinungen an den Kreuzungen neigt.

Sudlich Meschede erreicht die B 55 den Freizeit- und Erholungsschwerpunkt des Henne-

sees. Hier fuhrt die Nahe des Erholungsschwerpunktes zu einer Reduzierung der Fahrge-
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schwindigkeit einerseits, die vergleichsweise hohe Belastung des Streckenabschnittes aber

auch zu einer Beeintrachtigung des Erholungswertes am Stausee andererseits.

Der Erholungsraum Henne-
see ist einer der wichtigsten
Fremdenverkehrsschwer-

punkte entlang der Strecke.

Die L 541, die ab Eslohe-Bremke die wichtige Verbindung des Esloher/Schmallenberger
Raumes an westlich gerichtete Verkehre Uber die A 46 sicherstellt, birgt zur Zeit erhebliche
Verkehrshemmnisse. Dies sind insbesondere die Ortsdurchfahrten in Eslohe-Wenholt-

hausen sowie den Mescheder Ortsteilen Berge und Olpe. Das in den vergangenen Jahren
stetig gestiegene Verkehrsaufkommen wird mit Fertigstellung des A 46-Lickenschlusses zwi-
schen Arnsberg-Uentrop und Meschede-Wennemen weiter zunehmen. Betroffen hiervon sind
vor allen Dingen die groRen Wohnquartiere, die sich beiderseits der Ortsdurchfahrten befin-

den.

,Dicke Luft* herrscht im
Kurort Eslohe zumindest
zu den Verkehrsspitzen-

zeiten.
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Im folgenden bildet die B 55-Durchfahrt durch den Luftkurort Eslohe einen Problem-
schwerpunkt. Der Luftkurort Eslohe wird in seiner weiteren Entwicklung als Fremdenverkehrs-
ort von Uberregionaler Bedeutung durch die ihn auf der gesamten Lange durchschneidende

Bundesstral3e erheblich beeintrachtigt.

Im weiteren Verlauf fihrt die B 55 in den Kreis Olpe und durchschneidet die Ortslagen der
Lennestadter Ortsteile Oedingen, Oberelspe und Elspe, mit entsprechenden Hemmnissen fur
den Verkehr. Gleichzeitig wird die fremdenverkehrliche Funktion dieser Ortsteile nachhal-

tig beeintrachtigt.

Die Ortschaft Grevenbrick ist eine der gravierendsten Verkehrshemmnisse der gesamten
Strecke. Die Kumulation der BundesstraRenschnittpunkte (B 55 und B 236) mit zwei ho-
hengleichen Bahnubergangen der Ruhr-Sieg-Strecke fiihrt zu einem kontinuierlich sto-
ckenden Verkehrsflu3. Hierunter leidet nicht nur der VerkehrsfluR, sondern auch die Ent-
wicklung des Ortsteiles Grevenbriick selbst, der als 2. Siedlungsschwerpunkt innerhalb der

Stadt Lennestadt eingestuft ist.

Bahnibergang in Greven-

brick: Verkehrsstaus vor-

programmiert.

Die B 236, die den Schmallenberger/Winterberger Wirtschaftsraum tber die Verbindung

L 715 und B 55 an die A 45 anbindet, erféhrt eine deutliche Verminderung ihrer Leistungs-
fahigkeit durch die Ortsdurchfahrt Saalhausen. Umgekehrt leidet die Fremdenverkehrsent-
wicklung des Luftkurortes Saalhausen unter dieser Belastung, worauf im nachfolgenden Kapi-

tel 4.2 ndher eingegangen wird.
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3.3 Die Standortsituation an der B 55 aus Sicht der Wirtschaft - Ergebnisse einer

Unternehmensbefragung

Die uberwiegend unbefriedigende Verkehrssituation fur die Wirtschaftsstandorte entlang der B
55 untermauert eine Umfrage der Industrie- und Handelskammern Bielefeld, Arnsberg und
Siegen, an der sich mehr als 200 Unternehmen beteiligt haben. Die fir die regionale Wirt-
schafts- und Verkehrsentwicklung bedeutsamen Betriebe bekréftigten zu 55% einen unbefrie-
digenden Ausbaustandard der B 55 im Umfeld ihres Standortes. Andererseits beurteilen wei-
tere 35% der Unternehmen ihre Situation zufriedenstellend und sogar 10% mit gut. Dies be-
legt den standortabhangig sehr unterschiedlichen Ausbauzustand der Strecke. Der hochste
Grad der Unzufriedenheit liegt mit jeweils 88% in Erwitte und Warstein, wo der Problemdruck
zweifelsfrei am grofdten ist. Am Wirtschaftsstandort Schmallenberg, fur den die B 55 wichtige
Zubringerfunktionen erfllt, erreicht der Unzufriedenheitsgrad ebenfalls die hohe Quote von
82%. Die gunstigsten Einschatzungen sind hingegen in Anréchte (13% Unzufriedenheit) Rhe-
da-Wiedenbriick (22%), Lippstadt (30%) und Drolshagen (31%) anzutreffen.

Grad der Unzufriedenheit

Anrdchte Einschéatzung "ungefriedigend" (in % aller Antworten)
Rheda-Wiedenbriick
Lippstadt
Drolshagen
2 Langenberg
'% Eslohe
g Olpe
Q
-‘.: Meschede
%) Lennestadt
Schmallenberg
Warstein
Erwitte
Gesamt
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Quelle: Unternehmensbefragung der IHK’n Bielefeld, Arnsberg und Siegen 1997

Die von der Arbeitsgemeinschaft angefihrte Bedeutung der B 55 als Nord-Sud-Verbindung
fur die in Ost-West-Richtung verlaufenden Autobahnachsen findet ebenfalls in der Unterneh-
mensbefragung ihren Niederschlag. Die nachstehende Grafik zeigt dabei, dal’ aus Sicht der
Region naturlich die im Zentrum des Untersuchungsraumes verlaufenden die Auto-

bahnen A 44 und A 45 die groRte Bedeutung aufweisen. Demgegenuber fallt die A 46 trotz
ihrer zentralen Lage zuriick, weil sie eben bisher von der Anschluf3stelle Meschede nur Rich-



28

tung Westen eine Uberregionale Verkehrsfunktion besitzt, die zudem auch durch den zur Zeit
noch fehlenden Liickenschlul3 zwischen Arnsberg-Uentrop und Meschede-Wennemen beein-

trachtigt wird.

Bedeutung der B 55 flr
Anschluf3stellen
(sehr grof3 - in %)

o
N
o
N
o
[o)]
o

Quelle: Unternehmensbefragung der IHK’n Bielefeld, Arnsberg und Siegen 1997

Es liegt auf der Hand, daf} die Gewichtung der tber die B 55 zu erreichenden Autobahnen
von der raumlichen Lage des jeweiligen Unternehmensstandortes abhéngt. Uberraschender-
weise ist nicht die nachstgelegene ,Heim-AnschluRstelle” zwangslaufig diejenige mit der
hochsten Bedeutung fir den jeweiligen Standort. Die nachstehende Grafik zeigt anhand der
Beispiele von Rheda-Wiedenbriick, Lippstadt, Meschede und Lennestadt, daf} es haufig je

nach Verkehrsbeziehung mehrere Anschluf3stellen mit hoher Bedeutung gibt.
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Bedeutung der Anschluf3stellen aus
Sicht verschiedener Gemeinden
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In Abhangigkeit der Zielgebiete werden Uber die B 55 sehr unterschiedliche Autobahnzugange
genutzt. So haben etwa die A 2-Anschluf3stelle in Rheda-Wiedenbrick und die A 44-
Anschluf3stelle Erwitte/Anrochte fur den Standort Lippstadt eine fast gleichrangige Bedeutung.
Verkehre aus Meschede hingegen nutzen in viel groBerem MalRe die A 45 Uber die
Anschluf3stelle Olpe und die A 44 Uber Erwitte/Anréchte als Uber die ,Hausstrecke® A 46. Hier
zeigt sich die noch unzureichende verkehrliche Funktion der A 46, die erst nach einem LU-
ckenschlu? zwischen Arnsberg-Uentrop und Meschede-Wennemen im Westen fir den

Standort Meschede zur bedeutendsten Strecke wird.

Fur Lennestadt ist die A 45-Anschluf3stelle Olpe ohne Zweifel der entscheidende Zugang zum
Autobahnnetz. Gerade aber am Beispiel Lennestadt wird die gesamte Bedeutung der

B 55 offenbar, denn es zeigt, daf} die Unternehmen dieses Raumes die B 55 sehr selektiv
nutzen. Heil3t das Ziel Norddeutschland oder Grof3raum Berlin, befahren selbst aus dem Len-
nestadter Raum viele Unternehmen die B 55 als Zubringerstrecke zur A 2 Uber Rheda-

Wiedenbrick (vgl. voranstehende Graphik).

Die Bundesstraf3e 55 ist damit Lebensnerv vieler Wirtschaftsstandorte zwischen Ostwestfalen,
Hellweg-Region, Sauer- und Siegerland. Sie erflllt nicht nur eine wichtige kleinraumige Er-
schlieBungsfunktion, sondern bietet den Unternehmen den Zugang zu allen wichtigen Fern-

verkehrsstrafRen des betrachteten Raumes.



30

4. Die stadtebaulichen Entwicklungsperspektiven

4.1 Entwicklungsmadglichkeiten innerstadtischer Handelsstandorte

Weil die Bundesstralie 55 zahlreiche Ortskerne und wichtige Handelsstandorte durchquert,
wird deren Funktion nachhaltig beeintrachtigt. Dies gilt vor allem in Erwitte, Belecke und War-
stein sowie fur Eslohe und Grevenbriick. Die hohe Verkehrsbelastung in diesen Ortsteilen
fuhrt zu einer Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat, einer Stérung der Funk-

tionsbeziige von Handelsstandorten beiderseits der Ortsdurchfahrten durch die Trenn-
wirkungen der Trasse und zur Schadigung der Fassaden. Verstandlicherweise zeigt in sol-
chen Situationen der ortsansassige Einzelhandel wenig Neigung, in Fassadengestaltung zu
investieren, weil sich aufgrund der Abgassituation sehr schnell ein erneuter Renovierungsbe-
darf ergibt. Der Kunde zieht es in solchen Fallen vor, in attraktiveren Nachbarzentren einzu-
kaufen. Die betreffenden Stadte und Gemeinden konnten deshalb an einem seit etwa 10 Jah-
ren anhaltenden Trend, nach dem sich die Mittelzentren als Handelsstandorte gegentber den

Ballungsregionen starker behaupten konnten, nicht partizipieren.

Welche positiven Effekte mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs verbunden sein
kénnen, zeigen entlang der B 55 die Stadte Lippstadt, Meschede und Olpe. Hier konnten be-
reits vor Jahrzehnten mit der ,Lange Stralle“ (Lippstadt), der ,Ruhrstralle“ (Meschede) und
der ,Kélner Strale“ (Olpe) drei friihere innerértliche Streckenabschnitte der B 55 in FulRgan-
gerzonen umgewandelt werden. Nur auf dieser Basis konnte sich beispielsweise Lippstadt zu
einem Handelszentrum entwickeln, das in diesem Bereich Grolienordnungen oberzentraler
Funktionen einnimmt (vgl. GMA Gutachten 1998). Der Einzelhandel von Lippstadt erreicht
einen beachtlichen Kundenkreis und geniel3t eine hohe Akzeptanz auch auf3erhalb seiner
Stadtgrenzen. Meschede hat sich neben Arnsberg-Neheim zum wichtigsten Handelsstandort
des Hochsauerlandkreises entwickelt. Dabei hat gerade die Herausnahme des Durch-
gangsverkehrs zu Ansiedlungserfolgen bei Gberregional bekannten Anbietern (Karstadt)

gefuhrt.
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Beispiel 1: Friher und heute:

Lippstadt: Lange Stral3e

Beispiel 2: Friher und heute:

Meschede: Warsteiner Stral3e / Ruhrstrale

Diese hier aufgefuhrten positiven Beispiele sind Vorbild auch fur andere Handelsstandorte
entlang der B 55, die sich ebenfalls Entwicklungsimpulse durch eine Herausnahme des
Durchgangsverkehrs erhoffen. So ist beispielsweise in Warstein eine vollige Neuorientierung
des innerdrtlichen StralRennetzes vorgesehen, wenn die Ortsumgehung fertiggestellt ist. Au-
Rerdem wird mit dem Rickbau der B 55 eine deutliche Erhéhung der Aufenthaltsqualitat er-
reicht, die vor allem dem Innenstadtbesuchern als Einzelhandels- und Dienstleistungskunden

zugute kommen soll.
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Beispiel 3: Friher und heute:
\ B A

Olpe: Kolner StralRe

4.2 Bedeutung fur den Fremdenverkehr

Neben der Bedeutung fur die Wirtschaft erschlie3t die Bundesstralie 55 weite Teile des Sau-
erlandes, der Hellweg-Region sowie auch des Minsterlandes flr den immer starker wer-
denden Erholungsverkehr. Diese Verkehre kommen aus den Ballungsraumen des Ruhrge-
bietes, den Raumen Munster und Osnabrick, den Gebieten Paderborn und Bielefeld, aus
dem Gebiet Kassel, dem Rheinland und dariiber hinaus aus den europaischen Nachbarlan-
dern, insbesondere den Niederlanden. Diese StralRe ist deshalb zur zeitlich vertretbaren

Erreichbarkeit der Fremdenverkehrsgemeinden in ihnrem Einzugsbereich unerlafilich.

Des weiteren erschlief3t sie die Naturparke Arnsberger Wald, Homert, Ebbegebirge und
das Rothaargebirge mit ihrer Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft fur
den Erholungssuchenden. Die zum Flachland gehérenden Teile der Kreise Soest und Guters-
loh, nérdlich der M6hne und des Haarstranges, bieten beispielsweise Kurzentren. Insgesamt
stellt der Fremdenverkehr fur das weitrAumige Sauerland mit seinen Freizeit- und
Erholungsschwerpunkten Méhnesee, Sorpesee, Hennesee und Biggesee und den
dazugehorenden erholungsrelevanten Infrastruktureinrichtungen sowie den Kur- und Erho-

lungsorten eine bedeutsame gesamtwirtschaftliche Funktion dar.

Mittels der B 55 werden nicht nur die genannten Erholungsschwerpunkte erschlossen, son-
dern auch andere zahlreiche Ortschaften, die besonders vom Fremdenverkehr gepragt und
von ihm abhangig sind, wie z.B. Warstein/Hirschberg, Rithen, der sudliche und sudostliche
Teil des Sauerlandes, Olpe, Attendorn, Lennestadt, Schmallenberg, Winterberg, Medebach

und Kirchhundem.
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Fachwerk-ldylle in Bad
Fredeburgs guter Stube,

der HochstralRe.

Nach Auffassung von Fremdenverkehrsexperten wird es zukunftig wegen der Vernetzung von
unterschiedlichen Erlebnisangeboten ganz erheblich vom jahrlichen Ubernachtungsaufkom-
men und den daraus gewachsenen Einkommen abh&angen, ob sich Erfolg oder Mierfolg ein-
stellt. Die Rede ist von mindestens jahrlich 500.000 Ubernachtungen pro Fremdenverkehrsort.
Der Trend zur Zweit- und Drittreise ist fur die Region Sauerland eine besondere Chance, weil
sie dadurch die herkbmmliche Gastestruktur verandert. Gleichzeitig werden auch erfah-
rungsgemaln besucherschwéchere Jahreszeiten gebucht, was zu einer verbesserten Auslas-
tung der Gast- und Beherbergungsbetriebe fuhrt. Bei derartigen Kurzurlaubsreisen ist aller-
dings die gute Erreichbarkeit der Urlaubsziele von vitaler Bedeutung fir deren Akzeptanz.
Eine Verbesserung des Ausbaustandards der B 55, die letztendlich die Kur- und Erholungs-
gaste in vertretbarer Reisezeit an ihre Aufenthaltsorte heranfuhrt, ist daher eine wichtige Vor-
aussetzung, um die Marktposition dieser Region in einem zunehmenden Wettbewerb der

Urlaubsregionen in Deutschland, aber auch in Europa zu verbessern.
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Friher B 55 - heute Kur-
promenade mit Auf3en-
gastronomie:
QuellenstralRe in Lippstadt-
Bad Waldliesborn.

Die Kurorte Bad Waldliesborn und Bad Westernkotten im dstlichen Kreis Soest besitzen
hier bereits lange Tradition, und auch im Schmallenberger Sauerland ist Bad Fredeburg als
Bad im Aufbau begriffen. Auch wenn es sich beim Kurgast um eine véllig andere Gasteschicht
als beim klassischen Sauerlandurlauber handelt, so sind doch die verkehrlichen
Anforderungen und Probleme identisch: Der Kurgast wiinscht sich eine gute Erreichbarkeit
seines Kurortes, ohne direkt durch Verkehrsaufkommen in seiner Erholung gestort zu

werden. Deshalb muf3 der Verkehr aus den Ortsdurchfahrten der Fremdenverkehrsorte he-

rausgehalten werden.

Leider trifft diese Forderung nur fir wenige Gemeinden zu. Mit Belecke, Warstein, Meschede,
Bremke, Eslohe, Cobbenrode, Saalhausen, Grevenbriick, Kirchveischede, Bilstein, Oedingen
und Oberelspe sind nahezu sdmtliche Fremdenverkehrsorte einer teilweise sehr hohen
Belastung durch eine innerértliche Fuhrung der BundesstralRe ausgesetzt. Die Lebens-
qualitat der Anwohner und die Erholungsfunktion fir die Gaste wird dabei in vielen dieser Ort-
schaften unmittelbar stark beeintrachtigt. Hier sind VerbesserungsmalRnahmen dringend
erforderlich. In den Fallen, in den beispielsweise im Lennestadter Stadtgebiet Umgehungen
aus topographischen Grinden kaum in Frage kommen, mu3 eine Erh6éhung der Aufent-
haltsqualitat und der Erholungsfunktion durch begleitende gestalterische Malinahmen
(Querungshilfen, Begriinung) erreicht werden. Hier sind vorhandene Gestaltungspotentiale
starker zu nutzen. Neben der inzwischen zu einem Ganzjahres-Fremdenverkehrsschwerpunkt
gewordenen Naturbiihne Elspe/Elspe-Festival, der direkt Uber die B 55 angebunden wird,

werden im unmittelbaren Umfeld der B 55 weitere Erholungs- und Freizeitschwerpunkte er-
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schlossen wie die Hohe Bracht, der Panoramapark mit dem Luftkurort Oberhundem sowie die

Biggetalsperre.

4.3 Die Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat in den Ortsdurchfahrten

Alle MalRnahmen missen dazu beitragen, den Verkehr und damit die Verkehrsimmissionen in
den Wohnsiedlungsbereichen innerhalb der Ortsdurchfahrten entlang der B 55 zu verringern.
Da der im Generalverkehrsplan des Kreises Olpe zugrundegelegte autobahnéhnliche Neubau
der B 55n nicht mehr in Betracht kommt, erhalten die noch relativ wenigen moglichen Ergan-
zungen und Ausbaumaflnahmen im Zuge der vorhandenen Linienfihrung der B 55 bzw. B
54/55 eine verstarkte Bedeutung und Dringlichkeit, besonders hinsichtlich der Verkehrssi-
cherheit und aus Grinden zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes. Zur Verbesserung des Wohnumfeldes, vor allem in den
geschlossenen Ortsdurchfahrten im Bereich der B 55, sind mdglichst Ortsumgehungen,
notwendige Begradigungen und Reduzierung der Larm- und Schadstoffbelastungen
erforderlich. Ein Ansatzpunkt ist dabei die Anlage und/oder finanzielle Férderung von Larm-
schutzmalnahmen in besonders vom Verkehrslarm betroffenen Ortsdurchfahrten bzw. stre-
ckennah gelegener Bebauung. Um die Unfallrisiken zu minimieren, sind StralRenquerungen
fur den FuBganger, d.h. gefahrlose Nutzung von Bereichen innerhalb des StralRenraumes
vorzusehen. Dem Strallenraumcharakter entsprechend sollten Begrinungsmaflinahmen er-
griffen werden, die die Schadstoffbelastungen reduzieren. Langfristige Losungsansatze kon-
nen das Konfliktpotential im StralRenzug verringern. Der aktuelle Problemdruck erfordert je-
doch auch mittelfristige Ansétze, die nachstehend im Nord-Sid-Verlauf der B 55 beschrieben

werden.

In Rheda-Wiedenbriick gehdrt die BundesstralRe 55 zum bestehenden gut ausgebauten -
berregionalen StralRenverkehrsnetz innerhalb des Stadtgebietes. Die Trasse stellt in Verbin-
dung mit der B 61 und der B 64 die 6stlich vom bebauten Stadtgebiet verlaufende Ortsumge-

hung dar.
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Sudlich Rheda-Wiedenbriick
verzweigt die B 55 in die B 61
Richtung A 2 bzw. B 64 Richtung

Beckum.

Im Bereich der AnschluR3stelle zur A 2 ist die UmgehungsstralRe vierspurig ausgebaut,

wodurch keine wesentlichen lokalen Verkehrsprobleme zu verzeichnen sind. Bedingt durch
den Ausbaustandard treten keine Uberlastungstendenzen auf und die Innenstadte der Stadt-
teile Rheda und Wiedenbrick sind von der Umgehungsstral3e gut erreichbar. Der Ausbau der
Ortsumgehung in Verbindung mit dem Anschlul3 zur A 2 hat die wirtschaftliche Entwicklung
der Stadt Rheda-Wiedenbrick zu einem attraktiven Standort fur Gewerbe und Wohnen we-
sentlich beeinfluRt. Nach der Fertigstellung hat sich der Durchgangsverkehr und somit auch
die Immissionsbelastung fir die Stadtteile erheblich verringert. Verbesserungsfahig sind die
integrativen 6kologischen MaRnahmen zur landschaftlichen Einflgung der Trasse, um hier-

durch eine subjektive Minderung der visuellen Beeintrachtigung zu erreichen.

In Langenberg verlauft die B 55 ¢stlich der beiden Ortsteile Langenberg und Benteler. Es gibt
zur Zeit drei beampelte Hauptanbindungen dieser Ortsteile an die B 55. Zwischen den beiden
Ortsteilen liegt das Gewerbegebiet. Weil die beiden Ortsteile durch den Schwerlastverkehr
beeintrachtigt wurden, ist 1998 zur Entlastung eine weitere Anbindung zur B 55 geschaffen
worden. Mit ihr liegen nun die Voraussetzungen fur eine Ausweisung von zuséatzlichen Ge-

werbeflachen ostwarts der B 55 vor.

Im nordlichen Bereich der Stadt Lippstadt in Hohe der Ortschaft Bad Waldliesborn ist eine
Konfliktsituation zwischen der B 55 und der Wohnbebauung nicht erkennbar. Die Wohnbevdél-
kerung lebt hier in einem ausreichenden Abstand zur Bundesstral3e 55. Der Verkehrslarm, der
von der StralRe ausgeht, stellt keine erhebliche belastigende und unzumutbare Beeintrachti-
gung der Ortschaft Bad Waldliesborn dar. Jedoch sollte daran gedacht werden, an der Ostsei-
te der B 55 in Richtung “Héhe Lipperbruch” die angrenzende Wohnbebauung durch einen

Larmschutzwall zu schitzen. Das Neubaugebiet “Qualenbrink”, das bis zur
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Néahe der B 55 reicht, ist im Rahmen des Bauleitplanverfahrens hinsichtlich des Immissions-

schutzes durch Anlage eines Larmschutzwalles gesichert.

Die stadtebauliche Entwicklung im Bereich Lippstadt-Std wird bestimmt durch ein bestehen-
des Gewerbegebiet westlich der B 55, das seine Fortsetzung in Richtung Erwitte-Nord finden
soll. Die Gewerbestandorte Ostlich der Ortslage an der L 636 (Mondschein) und suddéstlich an
der L 536 (Wasserturm) sind an die Ortsumgehung der Stadt Lippstadt verkehrstechnisch gut
angebunden. Ebenfalls sind im Norden die Ortslagen Lipperode an der L 822 und Bad Wald-

liesborn an der K 75 gut von der B 55 erreichbar.

In Erwitte ist die Verwirklichung der Westumgehung B 55n sowie der Stidumgehung der

B 1n Voraussetzung fir eine positive stadtebauliche Entwicklung der Kernstadt. Der Gewer-
bestandort sollte Uber die jetzige B 55 nach Norden an die neue Trasse der B 55n im Bereich
der Abfahrt Lippstadt-Siid angebunden werden. Die vorhandenen Gewerbegebiete im Suden
der Kernstadt sowie im Westen konnten Uber die B 1 bzw. der geplanten Sidum-

gehung der B 1 n mit der B 55 gut verkehrstechnisch verknupft werden.

Entlastung fiur den Verkehrs-
knoten B 55/ B 1 und die
Stadt Erwitte:

Ortsumgehungen als westliche
(B 55) und sudliche (B 1)
Umfahrung

Fir die Kernstadt Erwitte bedeutet dies:

o Verlagerung des Schwerlastverkehrs aus dem Zentrum der Stadt, sei es der Durchgangs-
verkehr oder der Quell-/Zielverkehr;

¢ Verwirklichung einer stadtebaulichen sinnvollen Entwicklung von klein- und mittelstan-
dischen Betrieben im Stadtkern, Aufwertung als Einkaufsstandort fur die umliegenden

Gemeinden sowie
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e Steigerung der bisher geringen Lebensqualitat der Wohnbevdlkerung an den Hauptver-

kehrsadern im Stadtkern bzw. im Zentrum.

Die Herausnahme der B 55 aus der Kernstadt Erwitte wird sich auf die zukunftige Stadtent-
wicklung, insbesondere fir die Wohnbevdlkerung, den Einzelhandel und die Dienstleistungs-
betriebe positiv auswirken. Ein weiteres Hauptentwicklungspotential im gewerblichen Bereich
liegt im Gewerbegebiet ,Nord“ und an der westlichen Peripherie Erwittes sowie an der Ver-

kehrsachse B 1.

Die Gemeinde Anrdchte hat seit Realisierung der Westumgehung und der Anbindung der
wichtigsten Gewerbegebiete Uber die L 808 die Mdglichkeit zur Wohnumfeldverbesserung in
zentraler Ortslage erfahren. Eine wesentliche Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat wird
in der alten Ortsdurchfahrt Anrochte jedoch erst erreicht, wenn im Zusammenhang mit der
Fertigstellung der Ortsumgehung Erwitte und dem Rickbau der ehemaligen B 55 eine wei-

testgehende Verlagerung der restlichen Durchgangsverkehre erfolgt ist.

Mit dem geplanten “Durchstich” der B 55 und der damit verbundenen innerdrtlichen West-
umgehung des Ortskerns von Belecke wird der jetzt unhaltbare Zustand der Verkehrsdichte -
vornehmlich verursacht von Durchgangsverkehren - beseitigt werden kénnen und somit das
Zentrum eine nachhaltige Aufwertung und Erhdhung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat er-

reichen.

Fur den sudlichen Ortsausgang Beleckes, den Lanfer-Bereich, besteht ebenfalls Handlungs-
bedarf, denn hier befindet sich eine teilweise beidseitige stralRenbegleitende Wohnbe-
bauung. Sie wird von Tankstellen und kleineren Einzelhandelsbetrieben sowie einen dstlich
gelegenen Industriestandort durchmischt. Planungen fiir eine Verlegung der Trasse, die im
Bundesverkehrswegeplan im weiteren Bedarf enthalten sind, stol3en auf siedlungsstrukturelle
und naturschutzrechtliche Problemfelder und die Parallellage mit der WLE. Denkbar ist hier
eine geringflgige Verschwenkung der B 55 in eine etwas weiter 6stlich

gefuhrte Trasse im unmittelbaren Umfeld der Waster.

Durch den Neubau der B 55n in Form einer ortsnahen Tunneltrasse soll das Zentrum der
Stadt Warstein vom Durchgangsverkehr mit einem erheblichen Anteil Schwerlastverkehr be-
freit werden. Im Juli 1994 ist hierzu eine entsprechende Linie abgestimmt worden, die jedoch
gegenuber den noch 1993 zur Bedarfsplanfortschreibung ermittelten Kosten in Héhe von 69
Mio. DM zu neuen Gesamtkosten in Hohe von 114 Mio. DM geflihrt hatte. Aufgrund dieser

hohen Kostensteigerung von ca. 65% war die Realisierung der Entlastungsstral3e in Frage
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gestellt, da der Nutzen-/Kostenfaktor von bisher 3,1 deutlich unter den Grenzwert von 3,0 ge-
fallen ware. Als Folge hat die Stadt Warstein gemeinsam mit dem Westféalischen Stral3enbau-
amt Meschede und den im Stadtgebiet ansassigen Unternehmen der Steinindustrie eine deut-
lich kostengunstigere Losung entwickelt. Neben einer nordlichen Verkirzung der Neubaustre-
cke wurde auch im Bereich des Bebauungsplanes ,Am Hillenberg“ der Stadt Warstein eine
Alternative zur Linienfuhrung entwickelt. Entscheidender Unterschied ist hierbei eine teilweise
offene Bauweise des B 55-Siudabschnitts gegentber der urspringlich vorgesehenen langen
Tunnelvariante. Diese Losung wird ermdglicht durch einen zuvor stattfindenden koordinierten
Abbau des vorhandenen Kalkgesteins durch die Warsteiner Steinindustrie. Dadurch kdnnte
der geplante Hillenberg-Tunnel sidlich der Rangestrae von urspringlich 1.020m auf 550m
bis 660m Lange reduziert werden. Das geschatzte Investitionsvolumen des Bundes wirde

sich durch diese MalRnahmen auf nunmehr ca. 65 Mio. DM reduzieren.

Gerade das Beispiel Warstein macht deutlich, wie sehr die gesamte stadtebauliche Entwick-
lung unter erheblichem Durchgangsverkehr leiden kann. Die nunmehr auf absehbare Zeit rea-
lisierbare Ortsumgehung ermdglicht vollig neue Perspektiven der stadtischen Innenentwick-

lung.

Gegenwart und Zukunft:

Mit Herausnahme des Durchgangsverkehr (linkes Bild) lieRRe sich die Warsteiner Hauptstrafl3e
zurickbauen. Eine deutlich erhdhte Aufenthaltsqualitat (siehe Szizze der Stadtverwaltung
Warstein) kdme vor allem FuRgangern und Radfahrern, aber auch dem Einzelhandel zugute.

Auch nach dem Neubau der Ortsumgehung Warstein/B 55n (Tunnel) wird die Hauptstral3e

von 5000 bis 7000 Fahrzeugen taglich belastet. Es handelt sich dabei um den Ziel - und
Quellverkehr. Diese Fahrzeugbewegungen werden trotz Umgehung noch so hoch sein, daf3
ohne begleitende bauliche VerkehrsmafRnahmen die Einrichtung von Ful3g&ngerzonen und
verkehrsberuhigten Bereichen im Verlauf der HauptstraRe nicht realisierbar sein wird. Aus
diesem Grunde mul} eine innerstadtische Entlastungsstral3e konzipiert werden, welche den

inneren Bereich der Stadt Warstein erschlieRt und den Ziel- und Quellverkehr fal3t und leitet.
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Damit liel3e sich im zentralen Bereich die HauptstraBe, Rangestral’e und Dieplohstral3e eine
Ful3géngerzone ausbilden, zumal sich dort in den beiderseits der Hauptstral3e angrenzenden
Raumen bereits eine hohe Geschéftsintensitat eingestellt hat. Diese FulRgadngerzone ware ein
in sich geschlossener Bereich, der aus dem vorbenannten Teilstlick der Haupt-

stralRe mit dem Umfeld des Rathauses und der Kirche besteht und sich Uber die Dieplohstra-
Re hinaus bis in den Bereich des Domcenters erstreckt. In der Hauptstraf3e nordlich der Ran-
gestralRe konnte eine Strallenraumumgestaltung zu einem verkehrsberuhigten Bereich derart
vorgenommen werden, daf3 der reduzierte motorisierte Individualverkehr nur noch in Einbahn-
straBenrichtung gefuhrt wird und dadurch gewonnene Flachen dem FuRgangerverkehr zu
Aufenthalts- und Verweilzwecken zur Verfigung gestellt werden (siehe Gegenlberstellung

heute - zukinftig).

Mit der Umsetzung dieses stadtebaulichen Zielkonzeptes kann die Stadt Warstein als Mittel-
zentrum ihre Qualitdten als Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort und als touristischen

Zielpunkt sowie ihre Wohnumfeldqualitaten deutlich steigern.

Seit Anfang der 80er Jahre
verfugt die Stadt Meschede
Uber eine leistungsfahige
innerortliche Entlastung in
Nord-Sud-Richtung.

Das bestehende innerstadtische Tangentensystem in der Kernstadt Meschede stellt im Ver-
lauf der B 55 eine gut in das stadtebauliche Geflige der Stadt integrierte, leistungsstarke Ver-
bindung dar. Sie weist nur selten Uberlastungstendenzen auf, bedeutet jedoch gleich-

zeitig eine trassenbedingt hohe Trennwirkung fur die stadtebauliche Entwicklung des

Mescheder Ortskerns. Vor diesem Hintergrund strebt die Stadt Meschede punktuelle Verbes-
serungen auf der bestehenden Trasse der B 55 im Stadtgebiet an. Gleichzeitig wird eine
groRraumige Entlastung der B 55 Uber die L 541 mit Ortsumgehungen der Ortsteile Eslohe-
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Wenholthausen, Meschede-Berge und Meschede-Olpe sowie Anschlul® an die A 46 im

Bereich Wennemen angestrebt. Die Ortsumgehungen sollen hierbei einerseits dazu beitra-
gen, die stark belasteten Ortsdurchfahrten zu entschéarfen und stadtebaulich aufzuwerten,
andererseits eine leistungsfahige Verbindung von der Anschluf3stelle (A 46) in das sudliche
Kreisgebiet, insbesondere in den Raum Schmallenberg, zu schaffen. Diese Spangenldsung
sichert die gute Erreichbarkeit der Innenstadt, wahrt die stadtebaulichen Entwicklungspoten-
tiale der Stadt Meschede und verbessert die Verkehrsverhaltnisse um den Erholungsschwer-

punkt Hennesee.

In Eslohe fuhrt die B 55 unmittelbar durch den Kernbereich des Ortes. Der Durchgangsver-
kehr mit hohem Schwerlastanteil fihrt zu innerértlichen Problemen. Die Larmimmissionen und
Luftverunreinigungen wirken sich nachteilig auf die Lebensqualitat der Wohnbevoélkerung und
der Erholungssuchenden im Kernbereich aus, vor allem entlang der B 55. Umfeldverbesse-
rungen sind stadtebaulich nur durch eine Auslagerung der B 55 erreichbar. Verkehrsberuhi-
gende MaRRnahmen erscheinen abgesehen von der kompetenzrechtlichen Frage wenig sinn-
voll, weil durch die damit verbundenen héheren Abgasbelastungen die Beeintrachtigung noch
groRer wirde. Die Gemeinde Eslohe schlagt deshlab als staatlich anerkannten Luftkurort und
im Hinblick auf die angestrebte Anerkennung als Kneippkurort eine Umgehung der B 55 vor.
Dadurch lie3en sich der Fremdenverkehr beleben und die Funktion als Siedlungsschwerpunkt

sowie als Versorgungs- und Dienstleistungszentrum starken.

Der staatlich anerkannte Erholungsort Cobbenrode wird durch die quer vom Norden nach
Sud-Westen verlaufende B 55 stark beeintrachtigt. Ziel der Gemeinde ist es, die Lebensquali-
tat der Wohnbevolkerung und der Erholungssuchenden, insbesondere entlang der B 55 zu
verbessern. Die Gemeinde bemiiht sich daher, in der Ortsdurchfahrt Uberquerungshilfen in
Zusammenhang mit Mittelgriinstreifen zu schaffen. Der Verkehrslarm, wie aber auch die
Schadstoffe, die von der Stral3e ausgehen, stellen eine erhebliche beldastigende unzumutbare
Beeintrachtigung dar. Sie setzt sich ferner fur LA&rmminderungsmalfinahmen innerhalb der

Ortschaft ein.

Der Ortskern von Lennestadt-Saalhausen wird stark durch die B 236 belastet. In der zeich-
nerischen Darstellung sieht bereits der Gebietsentwicklungsplan die neue Linienfihrung tber
die ehemalige Eisenbahntrasse als sog. Nordumgehung vor. Diese hat u.a. den Grof3teil des
Fremdenverkehrs zu bewaltigen, der von den Autobahnen A 45/ A 4 sowie den Bundesstra-
Ben B 517 und B 55 kommend als Ziel die bekannten Fremdenverkehrsschwerpunkte des

Hochsauerlandes hat. Fir Saalhausen als Kurort wiirde die Herausnahme des Durchgangs-
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verkehrs eine groRe Aufwertung aller bisher vorhandener Infrastruktureinrichtungen, aber
auch des Wohn- und Erholungswertes bedeuten. Die Fremdenverkehrsfunktion wird verstarkt

und die Sicherheit fur die FuRganger bei der StraRentberquerung erhdht.

Die Ortsdurchfahrten Oedingen, Oberelspe und Elspe sind relativ breit und groRzligig ausge-
baut und auf einen ziigigen VerkehrsfluR ausgelegt. Hierdurch wird die Verkehrssicherheit
besonders fur den FulRgéanger stark beeintrachtigt. Daher ist es erforderlich, diese Ortsdurch-
fahrten bedarfsgerecht herzurichten, so dal3 vor allem der FuRganger die B 55 gefahrloser

Uberqueren kann.

Kein leichtes Unterfangen fur
FuRganger:
Stral3enquerung in Kirchveischede

Ein besonderes Nadelohr ist der Bahniibergang der B 55 in Lennestadt-Grevenbriick. Er be-
eintrachtigt sowohl den Verkehr auf der Bundesstraf3e als auch die innerértlichen Beziehun-
gen in den von der Bahn getrennten Teilen Grevenbricks sowie die Wohn- und Aufenthalts-

qualitat entscheidend.

Die Beseitigung des hdhengleichen Bahnilibergangs ist schon seit Jahrzehnten vorgesehen.
Durch verschiedene stadtebauliche Studien und tiefbautechnische Planungen sollte die best-
mdgliche Losung sowohl fur den tberértlichen Verkehr, den Ful3génger- und Fahrradverkehr

sowie das stadtebauliche Umfeld gefunden werden. Auf der Basis der stadtebaulichen Pla-
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nungen wurde Ende der 80er Jahre die - mittlerweile rechtswirksame - Planfeststellung ein-

geleitet. Die Verfligbarkeit der Grundstiicke ist dadurch gewéhrleistet.

Die Planung sieht eine Bahnunterfiihrung der Bundesstral3e mit den entsprechenden Rampen
auf einer Lange von ca. 300 m anbaufrei vor. Die Verknupfung der derzeitigen Bundesstralle
erfolgt im Suden an einen vorhandenen Knotenpunkt mit dem Einschleifen in die bestehende
B 55, im Norden durch eine Querspange zur alten B 55 und Anschluf3 in die B 236. Die die
Ortsteile stdlich und nordlich verkniipfende Ful3gangerunterfiihrung wurde durch weitrdumige
tiefergelegte, architektonisch und griingestaltete vorgelagerte Ebenen erreicht, so daf} ein
unerwinschter "Schachtcharakter" vermieden wird. Durch den Riickbau von weiteren Gleisen
wurde die Unterfihrung im Laufe des Verfahrens nochmals verkdirzt.

Sobald die Verbringung des belasteten Bodens im Bereich der Bundesstraf3entrasse geklart

ist, kann mit der BaumaRhahme begonnen werden.

Die LandesstralRe 715 zwischen Lennestadt-Altenhundem (B 236) und Lennestadt-Bilstein (B
55) ist im GEP als Stral3e fur den Uberregionalen Verkehr dargestellt. Sie soll in erster

Linie den Verkehr aus dem Wirtschaftsraum des oberen Hochsauerlandkreises - schwer-
punktmafig Schmallenbergs sowie groRer Teile Lennestadts und Kirchhundems - zielgerecht
Uber die B 55 mit dem grof3rdumigen Verkehrsnetz der A 45 und der A 4 im Bereich der Stadt
Olpe verbinden. Der vorhandene Ausbaustandard |43t jedoch die Bewéltigung dieser Aufgabe
in nur sehr eingeschrankter Weise zu. AuRerdem wird Uber die L 715 auch die “Hohe Bracht”
als uberregional bedeutsames Fremdenverkehrsziel erschlossen. Der Ausbau dieser Quer-

spange ist daher als vordringlich und wichtige Verkehrsinfrastrukturmafinahme anzusehen.
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Die Verkehrssituation im Stadtgebiet Lennestadt zeigt die nachfolgende Karte.
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Die Ortschaften Bilstein und Kirchveischede werden von der B 55 mit engem Querschnitt
durchquert. Das hemmt nicht nur den Verkehrsfluf3, sondern fiihrt auch zu tberdurchschnittli-
cher Unfallrate. Neben der Negativwirkung fur die Bevolkerung ist der Fremdenverkehr be-
sonders betroffen. Durch die moglichen Ortsumgehungen wirde die Lebensqualitat in beiden
Ortschaften entsprechend gesteigert werden kénnen, denn die Uberwiegende Verkehrsmenge
stellt der reine Durchgangsverkehr dar, der die Autobahnauffahrten der A 45 sowie der A 4 im
Bereich der Stadt Olpe zum Ziel hat. Attraktive Wohn-, Geschéafts-, Dienstleistungs- und
Fremdenverkehrseinrichtungen in diesen Ortschaften lassen sich daher nur schaffen bzw.

ausbauen, wenn die aufgezeigten Malinahmen realisiert werden.

In der Stadt Drolshagen hat eine Umgehungsstrale des Stadtkerns stadtebauliche Bedeu-
tung. Hier durchschneidet die Gemeinschaftsstrecke B 54/B 55 den Kernbereich in der histori-
schen Linienfihrung. Das bedeutet, dal3 u.a. auch der Ausbauquerschnitt nicht geeignet ist,
die vorhandenen Verkehrsmengen ohne starke Beeintrachtigung zu bewadltigen, und es be-
steht eine enorme Gefahrdung des Fuligangers bei der StraBentberquerung. Auch hier gilt,
dafd mit der Herausnahme der B 54/B 55 aus dem Ortskernbereich eine entscheidende Att-
raktivitatssteigerung fur den Wohnwert, damit verbunden fiir die Lebensqualitdt der Men-

schen, fur den Einkaufsstandort sowie fir den Dienstleistungssektor, einhergehen wirde. Aus
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stadtebaulicher Sicht und fir die weitere Entwicklung des Zentrums von Drolshagen, wére

diese Mal3nahme von grofRer Bedeutung.

Drolshagen: deutliche Be-
lastung in der sehr engen
Ortsdurchfahrt.

5. Verkehrspolitische Folgerungen

Damit die B 55 zwischen Rheda-Wiedenbrick und Drolshagen ihre ErschlieBungs- und An-
bindungsfunktion der Region an das Uberregionale Autobahnnetz hinreichend erfillen kann,
hat die Arbeitsgemeinschaft B 55 bereits 1997 im Sinne einer langfristigen Konzeption insge-
samt 25 MalRnahmen zur Verbesserung des Ausbaustandards, zur Erh6hung der Lebens- und
Umfeldqualitat und zur Verkehrssicherheit vorgeschlagen. Die MalRBnahmen sind im einzelnen
der folgenden Projektliste zu entnehmen. Das von den 1997 entwickelten Vorschlagen zwei
Jahre spater bereits drei Projekte in der Umsetzungsphase befindlich sind, zeigt die Praxis-
und Realitatsndhe der Vorstellungen. Hierbei handelt es sich einerseits um diejenigen Mal3-
nahmen, die bereits im Bundesverkehrswegeplan enthalten sind und fir die grof3tenteils be-
reits konkrete Planungen vorliegen, andererseits aber auch um Projekte, die bei einer zukinf-
tigen Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes Bericksichtigung finden sollten. Es
wird daher vorgeschlagen, die Finanzierung fir bereits in der Planung weiter fortgeschrit-
tene MalBnahmen durch Aufnahme in den Ausbauplan sicherzu-

stellen. Weiterhin fordert die Arbeitsgemeinschaft UmfeldmalRnahmen an wichtigen Zu-
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und Abbringerstrecken im Umfeld der B 55 ebenso wie Verkehrssicherungs- und Unter-
haltungsmaflnahmen, die haufig mit vergleichsweise geringem Aufwand eine schnelle Prob-

lemldsung in Ortslagen bieten.

|

4 Eine verkehrsgerechte, zukunftsorientierte

Kreisverkehr am Ortseingang:

Losung in Drolshagen

In diesem Sinne gliedert sich die Vorschlagsliste in insgesamt vier Projektstufen:

Projektstufe A Ubernahme in den Ausbauplan
Projektstufe B Bedarfsplanrelevante MalRhahmen
Projektstufe C ~ UmfeldmafRnahmen zur B 55

Projektstufe D  Verkehrssicherung/Unterhaltung

Anhang

Projektliste der Arbeitsgemeinschaft B 55



Projektliste der Arbeitsgemeinschaft B 55

Projektstufe A: Ubernahme in den Ausbauplan

Lfd. Nr.

1

Streckenabschnitt

Ortsumgehung Erwitte

Durchstich Warstein-
Belecke

Ortsumgehung War-
stein

Bahniibergangsbesei-
tigung Lennestadt-
Grevenbrick

Forderung der AG

Ubernahme in den
nachsten Ausbauplan

Ubernahme in den
nachsten Ausbauplan

Ubernahme in den
nachsten Ausbauplan
als Reserve-
malnahme

Weiterfinanzierung
uber geltenden Aus-
bauplan

Begrindung

Die Ortsumgehung Erwitte ist von hoher verkehrlicher Bedeutung sowohl fir die Entlastung der Anwoh-
ner in der Ortsdurchfahrt als auch zur Beschleunigung des Verkehrsflusses insgesamt. Die B 55 weist
in der Ortslage Erwitte nach der Verkehrszahlung 1995 eine Belastung von 18.000 Fahrzeugen/24 Std.
auf. Planungsrechtlich ist die Ortsumgehung weit fortgeschritten. Die MaRnahme befindet sich in der
Stufe vordringlicher Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes. Im Jahre 1995 erfolgte die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens mit dem Ausbaustandard B 2 + 1 (zweispurig mit zusatzlicher Uberholspur,
wechselweise fir eine Fahrtrichtung freigegeben)

Mit dieser innerortlichen Verlegung wird der Ortskern von Belecke, der im Verlauf der B 55 etwa 13.000
Fahrzeuge bewaltigen mufd erheblich vom Durchgangsverkehr entlastet. Im Bundesverkehrswegeplan
ist die MaBnahme in der hdchsten Bedarfsstufe enthalten. Im Sommer 1995 haben die Planfeststel-
lungsunterlagen oOffentlich ausgelegen. Da in nachster Zeit mit dem Bau begonnen werden kann, muf3
die Finanzierung unbedingt durch Ubernahme in den nachsten Ausbauplan gesichert werden

Die ortsnahe Umgehung Warstein (Tunnelldsung) ist zur Beseitigung einer unertraglichen Durchgangs-
situation mit 20.000 Kraftfahrzeugen/Tag unbedingt erforderlich. Die Ma3nahme ist im Bundesverkehrs-
wegeplan im vordringlichen Bedarf und 1994 als Linie formlich festgelegt worden. Mit einem Abschluf3
des Planfeststellungsverfahrens kann bei glinstigem Verlauf im Jahre 2003 gerechnet werden. Aus die-
sem Grunde sollte diese immens wichtige Mal3nahme zumindest als Reservemalinahme in den Aus-
bauplan aufgenommen werden.

Mit der Beseitigung des Bahniiberganges in Grevenbriick soll ein gravierendes Verkehrshemmnis in der
Ortslage des Lennestadter Ortsteiles (Verkehrsbelastung 1995: ca. 16.000 Kfz.) beseitigt werden. Mit
dem Beginn der Baumafinahme ist demnéchst zu rechnen. Zur Sicherstellung der Finanzierung ist eine
Berucksichtigung im Rahmen des Haushaltstitels ,Beseitigung von Bahnubergangen® des laufenden
Ausbauplanes, ggfs. auch des Folgeplanes erforderlich.
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Projektstufe B: Bedarfsplanrelevante Malinahmen

Lfd. Nr.

5

Streckenabschnitt

vierspuriger kreu-
zungsfreier Ausbau der
Ortsumgehung Lipp-
stadt (mit Mittel-
trennung)

Ausbaustandard zwi-
schen A 44 und B 516

Abschnitt Belecke-
Warstein

Abschnitt Meschede-
Hennesee

Forderung der AG

Hoéherstufung in vor-
dringlichen Bedarf

Neuaufnahme in vor-
dringlichen Bedarf

Hoéherstufung in vor-
dringlichen Bedarf

Neuaufnahme in den
Bedarfsplan

Begrundung

Die B 55-Ortsumgehung Lippstadt wird in weiten Teilen vierspurig betrieben, allerdings ohne bauliche
Mitteltrennung. Angesichts der hohen Belastung von mehr als 28.000 Kfz. ist jedoch sowohl eine Mittel-
teilung als auch die Beseitigung niveaugleicher Kreuzungen sinnvoll. Hierfur ist eine Ubernahme der
bisher im weiteren Bedarf befindlichen Malinahme in die hichste Dringlichkeitsstufe des Bundesver-
kehrswegeplanes angezeigt.

Sudlich der A 44 verjiungt sich der vierspurige Autobahnzubringer B 55 in eine zweispurige Trasse ohne
Mehrzweckstreifen, etc. Im weiteren Verlauf wird der zigige VerkehrsfluB durch mehrere Bahn-
Ubergange der Westfalischen Landeseisenbahn gehemmt, die aufgrund der Steigungsgradienten hier
serpentinenahnlich verlauft. Stdlich des Haarstranges wird die B 55 in einer besonders kurvenreichen
und zur Winteranfalligkeit neigenden Trassierung bis zur Ortslage von Warstein-Belecke gefiihrt. Zur
Verbesserung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit der Strecke, auf der sich taglich etwa
10.000 Kfz befinden, ist eine Optimierung des Ausbaustandards im Gesamtabschnitt zwischen A 44 und
B 516 zwingend erforderlich. Ziel der Bemiuhungen sollte es dabei sein, den Querschnitt auf den Stan-
dard 2 + 1 aufzuweiten und die vorhandenen niveaugleichen Bahnibergange mdglichst zu beseitigen.
Von dieser Mallhahme wirde auch das nordlich von Belecke geplante Gewerbegebiet ,Warstein-
Belecke* profitieren, das hier mit einer Gré3enordnung von 40 ha bereits erschlossen ist.

Der Ausbau der vorwiegend freien Strecke zwischen dem Ortskern von Belecke und dem Ortseingang
Warstein ist in der nachrangigen Bedarfsstufe ,weiterer Bedarf* enthalten. Am sidlichen Ortsausgang
von Belecke wird die Trasse durch eine zum Teil beidseitig dichte Wohnbebauung begleitet. Im Inter-
esse der Anwohner ist eine dstliche Verlegung der Trasse sinnvoll, da so Méglichkeiten zur Installierung
von SchallschutzmalRnahmen geschaffen werden. Die MalRnahme ist bisher in der Stufe ,weiterer Be-
darf* enthalten und mul® mit héherer Dringlichkeit verfolgt werden. 1995 wurden flir diesen Strecken-
abschnitt Verkehrsbelastungen von fast 16.000 Kfz. ermittelt.

Im Abschnitt zwischen dem Freizeit- und Erholungsschwerpunkt Hennesee und der Ortslage Meschede
mussen punktuelle Verbesserungen des Streckenabschnittes erfolgen. Dabei sollte auch eine Ortsum-
gehung von Meschede mit Anbindung an die Warsteiner Strale (Anbindung an A 46) in die Uberlegun-
gen einbezogen werden.



Lfd. Nr.

9

10

11

12

Streckenabschnitt

Ortsumgehung Eslohe

Querspange B 55/
B 236 in der Ortslage
Grevenbruck

Ortsumgehungen
Kirchveischede und
Bilstein

Ortsumgehung Drols-
hagen

Forderung der AG

Neuaufnahme in vor-
dringlichen Bedarf

Neuaufnahme in den
weiteren Bedarf

Hoéherstufung in vor-
dringlichen Bedarf

Hoéherstufung in vor-
dringlichen Bedarf

49

Begrundung

Der Luftkurort Eslohe wird in seiner weiteren Entwicklung als Fremdenverkehrsort von tberregionaler
Bedeutung durch die die Ortslage auf der gesamten Lange durchschneidende B 55 erheblich beein-
trachtigt. In der Ortslage liegen Verkehrsbelastungen von etwa 10.000 Kfz/Tag vor. Mdglichkeiten einer
groRraumigen Ortsumgehung des Zentralortes sollten daher verfolgt werden. Zu diesem Zweck ist eine
Aufnahme in die Bedarfsstufe ,vordringlicher Bedarf‘ angezeigt.

Mit der Beseitigung eines Bahniberganges in Grevenbrick wird die extrem hohe Belastung im Zuge der
Ortsdurchfahrt B 55 nur punktuell verbessert. Es ist daher notwendig, langfristig eine Querspange zwi-
schen der B 55 und der B 236 zu schaffen, um einerseits der Ortslage von Grevenbriick stadtebauliche
Entwicklungsperspektiven zu bieten und andererseits den FluR des Durchgangsverkehres auf der B 55
deutlich zu verbessern.

Die Ortsumgehungen von Kirchveischede und Bilstein im Stadtgebiet Lennestadt sind im Bundesver-
kehrswegeplan lediglich als weiterer Bedarf enthalten. Aufgrund der ausgepragten Fremdenverkehrs-
funktionen und im Interesse der von den Ortsdurchfahrten betroffenen Anwohner aber auch zur Ver-
besserung des Verkehrsflusses (Verkehrsbelastung 1995: ca. 10.500 Kfz.) insgesamt wird es erfor-
derlich, diese Projekte umzusetzen. Deshalb ist eine Hoherstufung in den ,vordringlichen Bedarf* erfor-
derlich

Durch den Ortskern von Drolshagen verlauft die Doppel-Bundesstral3e B 54/55 und beeintrachtigt hier-
mit nicht nur den Wohnwert an dieser Strecke, sondern auch die weitere stadtebauliche Entwicklung
von Drolshagen insgesamt. Eine Ortsumgehung ist deshalb im weiteren Bedarf vorgesehen und auch
sinnvoll (Verkehrsbelastung 1995: ca. 9.000 Kfz.). Die Einleitung einer entsprechenden Planung einer
Ortsumgehung durch das ,Wintersohletal“ Gber vorhandene Kreis- und Landesstral3en, die bedarfsge-
recht ausgebaut werden mufiten, verlangt die Einstufung in den ,vordringlichen Bedarf*.
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Projektstufe C. Umfeld-Mallnahmen zur B 55

Lfd. Nr.

13

14

15

16

17

Streckenabschnitt

L 586n Wadersloh -
Langenberg (B 55)

L 541 Ortsumgehun-
gen Wenholthausen,
Berge und Olpe sowie
A 46-Anbindung

Ortsumgehung in Len-
nestadt-Saalhausen im
Zuge der B 236

Ausbau der B 236 im
Bereich des Ortsaus-
ganges Lennestadt-
Meggen

Ausbau der L 715 zwi-
schen B 236 und B 55

Forderung der AG

Beibehaltung in der
Stufe 1 des Landes-
straRenbedarfsplanes
1998 - 2002 und Uber-
nahme in Ausbauplan
in der planfestgestell-
ten Form

Neuaufnahme in den
Landesstrafenbe-
darfsplan (Stufe 1)

Hoéherstufung in vor-
dringlichen Bedarf

erledigt, weil im Bau

Neuaufnahme in den
Landesstrafenbe-
darfsplan (Stufe 1)

Begrundung

Fur die L 586n liegt ein abgeschlossener, durch Anfechtung beim Verwaltungsgericht Minden allerdings
noch nicht rechtskraftiger Planfeststellungsbeschlu vor. Die L 586 Ubernimmt wichtige Zu- und Ab-
bringerfunktionen insbesondere fir den Stein-Schwerlastverkehr von und zur B 55 nérdlich Lippstadt.
Wegen der gegenwartig unzureichenden Anbindung durch die Ortslage von Langenberg-Benteler sucht
sich allerdings der Schwerlastverkehr Alternativstrecken durch das Kurgebiet von Bad Waldliesborn und
die Ortsdurchfahrt von Wadersloh-Liesborn zur L 586 bzw. zur B 55. Eine Ubernahme der L 586n in die
hdchste Prioritatsstufe der fortgeschriebenen Fassung des Landesstral3enbedarfsplanes und des Aus-
bauplanes ist daher zwingend notwendig, damit umgehend nach Bestandskraft des Planfeststellungs-
beschlusses mit der Realisierung dieser wichtigen Mal3hahme begonnen werden kann.

Die L 541 wird mit Fertigstellung der A 46 einen erheblichen Bedeutungszuwachs fir die Erschlie3ung
des oberen Sauerlandes erhalten. Um dieser neuen Situation gerecht zu werden, sind Ortsumgehungen
in Meschede-Berge und Olpe sowie Eslohe-Wenholthausen einschlie3lich einer Anbindung an die A 46
im Raum Wennemen/Freienohl erforderlich. Hierzu ist eine Aufnahme in den Landesstral3enbedarfsplan
(Stufe 1) notwendig.

Die B 236 Ortsumgehung Saalhausen ist zur Zeit als ,weiterer Bedarf‘ im Bundesverkehrswegeplan
enthalten. Die Verlegung der Ortsdurchfahrt auf die ehemalige Bahntrasse (Nordumgehung) ist Voraus-
setzung fur eine innerortliche Verkehrsberuhigung, die letztendlich die stadtebauliche Attraktivitat des
Luftkurortes Saalhausen im Hinblick auf gerade diese Funktion entscheidend verbessern kann. 1995
lag die Verkehrsbelastung bei ca. 9.000 Kfz.

Die derzeit einstreifige Bahnuberfihrung in Meggen im Zuge der B 236 sollte in diesem Zusammenhang
auf einen zweistreifigen Standard erweitert werden. Die Finanzierung ist gesichert. Die MalRnahme ist in
Bau.

Die L 715 stellt als Uberfahrt iber die ,Hohe Bracht* eine wichtige Verbindung zwischen der B 236 und
der B 55 her. Sie verbindet auf diese Weise den Wirtschaftsraum Schmallenberg/Winterberg mit der

B 55 und den weiteren Verlauf an die A 45. Der kurvenreiche Ausbauzustand fuhrt zu extremer Winter-
anfalligkeit und bedarf daher dringend einer Verbesserung.
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Lfd. Nr.

18

19

20

21

22

23

24

25

Streckenabschnitt

Knotenpunkt B 61 /
B 55 in Wiedenbrick

Beseitigung des Bahn-
Uberganges der B 236
in Grevenbrick

Langenberg - Lippstadt

Langenberg - Benteler

Ortsdurchfahrten von
Elspe, Oberelspe und
Oedingen

Ortsdurchfahrt in Tro-
ckenbriick

Bruchhausen und
Kirchveischede

Bedarfsumleitung fur
die A 45 in der Orts-
lage Drolshagen

Forderung der AG

Verbesserung der
Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes

Ubernahme in den
Ausbauplan 1998-2002

Verbesserung des
Strallenzustandes

Einrichtung eines
Kreuzungsbereiches

Erstellung von Ver-
kehrssicherungsmal-
nahmen

Erneuerung der Fahr-
bahndecke

erledigt, weil im Bau

erledigt, weil Vor-
schlag umgesetzt

Begrundung

Bei der Einfadelung der B 55 in die B 61 in Fahrtrichtung Norden entstehen zur Zeit Riickstauungen mit
Wartezeiten von bis zu 10 min. Hier ist eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Einmindungs-
punktes unter Berlicksichtigung der Aspekte von Verkehrsflul3 und -sicherheit notwendig.

Mit der Verlegung der B 236 aus der Ortslage von Grevenbriick und der gleichzeitig mdglichen Beseiti-
gung des hohengleichen Bahnliberganges der Bahnstrecke Hagen - Siegen wird eine wesentliche Ver-
besserung der Verkehrssituation auf der B 236 und in dem VerknUpfungsbereich mit der B 55 erzielt.

Die StraRBendecke ist in Teilabschnitten zwischen Langenberg und Lippstadt teilweise deutlich in Mit-
leidenschaft gezogen. Der zum Teil noch aus den 70er Jahren stammende Oberbau weist oftmals tiefe
Spurrillen auf, die aus Grinden der Verkehrssicherheit bereits zu Verkehrsbeschrankungen gefihrt ha-
ben. Eine kurzfristige Erneuerung der Stral3endecke in den betreffenden Abschnitten ist daher un-
bedingt notwendig.

Durch die Einrichtung eines neuen Kreuzungsbereiches zwischen Langenberg und Benteler sollen
Parallelverkehre direkt auf die B 55 gebiindelt sowie die Moglichkeit zum Anschlul3 eines geplanten
neuen Gewerbegebietes geschaffen werden.

Die Verkehrssicherheit ist in den Ortsdurchfahrten Elspe, Oberelspe und Oedingen verbesserungs-
beddrftig. Daher erscheint es notwendig, im behutsamen Mal3e Verkehrssicherungsmallhahmen umzu-
setzen, die vor allem auch die Querung der B 55 fir FuRganger erleichtern sollen.

Die Fahrbahndecke ist in der Ortslage Trockenbriick unzureichend und muf3 daher dringend erneuert
werden. Dabei muR3 vor allem die Finanzierung dieser Mal3Bnahme zeitnah sichergestellt werden.

Der Ausbau zwischen Bruchhausen und Kirchveischede ist bestandskraftig planfestgestellt. Wichtig ist,
eine zeitnahe Finanzierung sicherzustellen, damit mit dem Bau in den nachsten Jahren begonnen wer-
den kann. Mit den BaumalRnahmen wurde begonnen.

Die Bedarfsumleitung fur die A 45 zwischen den AnschluR3stellen Drolshagen-Wegeringhausen und OlI-
pe fuhrt zur Zeit im Zuge der Doppel-BundesstraRe B 54/55 durch die Ortslage Drolshagen. Sinnvoller
erscheint es, diese Umleitung Uber den relativ gut ausgebauten Zuge K 13, K 16 und L 708 parallel zur
A 45 zu fuhren.
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